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ชื่อเรื่อง แนวทางการจัดการระบบการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุด้านการจราจร 

ในมหาวิทยาลัย พะเยา 

ผู้วิจัย  เทวา หมื่นจันทร์ 

บทคัดย่อ 

          การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์ศึกษาถึงสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุทางจราจร  ใน

มหาวิทยาลัยพะเยาเพื่อหาแนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น

โดยการเกิดอุบัติเหตุทางด้านการจราจร ในมหาวิทยาลัยพะเยา ในปีงบประมาณ 2559-2560 เกิดขึ้น

ทั้งหมด 43 ครั้ง  เกิดขึ้นในปีงบประมาณ 2559 จ านวน 25 ครั้ง และปีงบประมาณ 2560 จ านวน 18 ครั้ง 

แยกเป็นเพศชาย 41 คน เพศหญิง 14 คนเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล จ านวน 48 คัน และรถอื่น เช่น รถตู้ 

รถเมล์โดยสาร รถบรรทุก ฯลฯ จ านวน 13 คัน สาเหตุที่เกิดอุบัติเหตุเกิดจากผู้ขับขี่เอง เช่น ชนโดยไม่มี

คู่กรณี ตกลงข้างทาง ชนคันอื่นที่จอดอยู่ ฯลฯ 29 ครั้ง เกิดขึน้โดยมีคู่กรณี คือ ต่างคนต่างขับ เบียดกัน ชน

กัน ฯลฯ 11 ครั้ง และสุดท้ายเกิดจากความพกพร่องของรถยนต์ที่ขับขี่ 3 ครั้ง  เมื่อเปรียบเทียบการเกิด

อุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559 และปีงบประมาณ 2560 เห็นว่ามีแนวโน้มลดลงทั้งสาม

กรณี จุดที่มอีุบัติเหตุเกิดมากที่สุดคือทางสายหลักเนื่องจากมีการใชค้วามเร็วในการขับขี่สูง อีกทั้งสภาพภูมิ

ประเทศเป็นทางขึ้นเขาลงเขา ซึ่งอาจส่งผลใหเ้กิดอุบัติเหตุได้งา่ย  

จากการศึกษาพบว่าอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยานั้นเกิดขึ้นจากหลายปัจจัย ปัจจัย

หลัก คือความประมาทของผู้ขับขี่เอง และรองลงมาคือเกิดจากความบกพร่องของรถยนต์ หรือยานพาหนะ 

โดยมีสภาพแวดล้อมเป็นตัวช่วยส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายขึ้น ดังนั้นในการจัดระบบการจราจรเพื่อ

ป้องกันอุบัติเหตุด้านการจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาสิ่งที่ควรพิจารณา คือ ผู้ขับขี่ (Driver) รถยนต์ 

(Vehicle) สภาวะแวดล้อม (Environmental) ตามล าดับ  ขอมูลที่ ใช้ในการวิเคราะห์ครั้งนี้  เปนขอมูล

ปีงบประมาณ 2559-2560 ซึ่งมีการเก็บขอมูลโดยกองอาคารสถานที่ มหาวิทยาลัยพะเยา แตสภาพ

การจราจรยอมมีการเปลี่ยนแปลงทุก ๆ ป ด้วยเหตุนี้หากต้องการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัย

พะเยาแต่ละครั้งควรมีการเก็บขอมูลใหเป็นปัจจุบันมากที่สุด  เพื่อมีแนวทางการจัดการระบบการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะเยาที่เหมาะสมตอไป 
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Abstract 

 The purpose of this study is to investigate the causes of traffic accidents in University 
of Phayao. The study aimed to find out how to develop the traffic system in University of 
Phayao. Traffic accident in the University in year 2016-2017 was a total of 43 times. These 
were 25 times in 2016 and 18 times in 2017. The most of the accidents were 48 private cars 
and 13 other vehicles such as vans, buses, trucks, etc. The causes of the accidents were 
caused by the driver himself, a partner and a defect of car; these were 29 times, 11 times 
and 3 times respectively. The most common cause of accidents was due to the high speed 
of driving on the main road.  
 The study found that accidents in University of Phayao were caused by many factors. 
The main factor was the negligence of the driver himself. The second was caused by the 
defects of cars or vehicles, with the mountainous environment as a way to make the 
accident easier. Therefore, in order to prevent traffic accidents in University of Phayao, the 
factors, that should be considered were the driver, the vehicle and the environment 
respectively.  The data analysis of this study was collected by Division of Building and 
Facilities, University of Phayao in year 2016-2017. However, traffic conditions in University of 
Phayao are changing every year. In This case if the traffic system in university is to be 
developed each time, the data should be kept as current as possible. This will result in the 
appropriate the traffic management system within the University of Phayao. 
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บทท่ี 1 

บทน ำ 

ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

ในแต่ละปี อุบัติเหตุด้านการจราจรที่เกิดขึ้น ส่งผลให้เกิดความสูญเสียในหลายๆ 

ด้าน จากรายงานของส านักงานสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพและลดปัจจัยเสี่ยง พบว่าสาเหตุที่ท า

ให้คนไทยเสียชีวิตสูงสุด 3 อันดับ คือ การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการจราจร รองจากโรคมะเร็ง

และโรคหัวใจ อุบัติเหตุด้านการจราจรที่เกิดขึ้นในปัจจุปันปัญหาส่วนหนึ่งอาจเป็นผลมาจาก การที่

ประเทศไทยเน้นการพัฒนาอย่างเร่งด่วนโดยเฉพาะ การพัฒนาด้านเทคโนโลยี่ มีการสร้างเส้นทาง

และผลิตรถเพื่อรองรับการพัฒนาของระบบคมนาคมเพิ่มมากขึ้น แต่การใช้เทคโนโลยี่นั้น เป็นไปโดย

ปราศจาก ความรู้และการค านึงถึงความปลอดภัย ส่งผลให้เกิดความสูญเสียจากอุบัติเหตุด้าน

การจราจรอย่างมหาศาลซึ่งปัญหานีย้ังไม่ได้รับการแก้ไขอย่างจริงจัง  

ในมหาวิทยาลัยพะเยาอุบัติเหตุด้านการจราจร สร้างความเสียหายแก่ชีวิตและ

ทรัพย์สินของนิสิตและบุคลากร รวมทั้งทรัพย์สินของมหาวิทยาลัยเป็นจ านวนมาก  มหาวิทยาลัย

พะเยาได้ด าเนินการแก้ไขปัญหาอย่าง ทั้งในด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ จัดอบรมให้ความรู้แก่

นิสิตและบุคลากร อีกทั้งประสานความร่วมมือต่างๆ ระหว่างหน่วยงานภาครัฐและระหว่างหน่วย

ภาคเอกชน เพื่อลดปัญหาอุบัติเหตุทางจราจรภายในมหาวิทยาลัยพะเยาซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีแนวโน้มของ

การเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรสูง เนื่องจากสภาพภูมิศาสตร์เป็นภูเขาเส้นทางสัญจรคดเคี้ยวและใน

มหาวิทยาลัยยังมีรถโดยสารขนาดใหญ่วิ่งรับส่งนิสิตเป็นจ านวนมาก เพื่อลดอุบัติเหตุในบริเวณ

มหาวิทยาลัย จึงจ าเป็นต้องมีการศึกษาถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา

เพื่อหาแนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 

วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อศกึษาถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา 

2. เพื่อหาแนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาให้มปีระสิทธิภาพมากขึ้น 

ประโยชน์ที่จะได้รับ 

1. ทราบถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา 

2. มแีนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา 
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ขอบเขตกำรวิจัย 

ขอบเขตด้านเนือ้หา 

 การศกึษาแนวทางการจัดการระบบการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุดา้นการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะเยามีประเด็นในการศกึษาดังตอ่ไปดนี้ 

1. ศกึษาศาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยาเกี่ยวกับ บุคลากร นิสติ และผูม้า

ติดตอ่ราชการ ที่ประสบอุบัติเหตุดา้นการจราจร 

2. ศกึษาแนวทางการจัดการระบบการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุดา้นการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะเยา 

ขอบเขตด้านประชากร 

 ประชากรที่ศึกษาครั้งนีค้ือ บุคลากร นสิิต และผูม้าติดต่อราชการ 

 กลุ่มเป้าหมายที่ศึกษาคือ ผู้ประสบอุบัติเหตุ 

ตัวแปรในการวิจัย 

1. ตัวแปรด้านการเกิดอุบัติเหตุ 

2. ปัจจัยในการเกิดอุบัติเหตุ 

3. ทฤษฎัและแนวคิด 

ตัวแปรตาม 

 พฤติกรรมการเกิดอุบัติเหตุ 

 แนวคิดการเกิดการจราจรและการพัฒนาด้านการจราจร 
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บทท่ี 2 

เอกสำรและงำนวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

การศกึษาเกี่ยวกับ “แนวทางการจัดการระบบการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุด้าน

การจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา”มีแนวคิดและการวิจัยที่เกี่ยวข้องดังตอ่ไปนี้ 

1. แนวคิดทฤษฎีเกี่ยวกับปัญหาด้านการจราจร 

2. ความหมายของกฎจราจร 

3. สาเหตุของการเกิดปัญหาจราจร 

4. แนวคิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุ  

5. ชนิดของอุบัติเหตุ  

6. ปัจจัยเสี่ยงที่ส าคัญในการเกิดอุบัติจราจร  

 

แนวคดิทฤษฎีเกี่ยวกับปัญหำด้ำนกำรจรำจร 

การจราจร ตามบทบัญญัติ แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 4(1)

หมายความว่า “การใช้ทางของผู้ขับขี่ คนเดินเท้า หรือคนที่จูง ขี่ หรือไล่ต้อนสัตว์” ซึ่งปัญหา

การจราจร หมายถึง อุปสรรค ข้อขัดข้อง ที่ท าให้การจราจรติดขัดไม่บรรลุเป้าหมายของผู้ขับขี่คน

เดินเท้าหรือประชาชนทั่วไปในสังคม ที่ได้รับผลกระทบจากปัญหาการจราจรทั้งทางตรงและทางอ้อม 

ซึ่งพอจะสรุปความคิดเห็นถึงสภาพปัญหาจราจรใหญ่ ๆ ได้ดังนี ้

1. อุบัติเหตุที่เกิดจากการจราจร ซึ่งมีแนวโน้มสูงขึ้นทุกปี และสร้างความเสียหาย ให้กับ

สังคมส่วนรวมอย่างมหาศาล 

2. โดยเฉลี่ยคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุสูง การจราจรติดขัด ขาดความสะดวกสบาย ไม่

ราบรื่น และเสียเวลากับการเดินทาง อาจท าให้สุขภาพจิต คุณภาพชีวิตของคนในสังคมมีแนวโน้มที่

แย่ลง เกิดปัญหาของสุขภาพ เกิดมลพิษจากไอเสียเครื่องยนต์ พลังงานถูกใช้ไปอย่างไม่คุ้มค่า 

กระทบถึงปัญหาศาสตร์โดยรวม 

3. การบริหารจัดการด้านการจราจร ไม่เป็นเอกภาพ กฎจราจรหรือกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ยัง

กระจัดกระจาย ตามหน่วยงานต่าง ๆ เช่น ต ารวจ, องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น,กระทรวงคมนาคม 

กระทรวงมหาดไทย เกิดการปฏิบัติงานซ้ าซ้อน หรือการแก้ปัญหาล่าช้าไม่ทันต่อเหตุการณ์ ขาดการ
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ประสานงาน ต่างฝ่ายต่างปฏิบัติ สิ้นเปลืองงบประมาณที่ได้รับการสนับสนุนและมีผลกระทบต่อ

ประชาชนโดยตรง 

 จากแนวคิดทฤษฎีเกี่ยวกับปัญหาด้านการจราจรสามารถสรุปได้ว่าปัญหาด้านการจราจรใน

ปัจจุบันคือ การเกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์ของประชาชนจากอุบัติเหตุด้านการจราจรโดยไม่มี 

การบริหารจัดการดา้นการจราจรที่ด ี
 

ควำมหมำยของกฎจรำจร  

กฎจราจร คือ ส่วนหนึ่งของกฎหมายจราจร ซึ่งเป็นกฎหมายหลักในการบังคับควบคุม

การจราจรให้ เป็นไปด้วยความเรียบร้อยและมีความ เป็นระเบียบ กฎหมายจราจรที่ใช้เป็นหลักใน

ประเทศก็ คือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก  พ .ศ.2522 แก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 4) พ .ศ.2535 

องค์ประกอบของกฎหมายจราจร ม ี6 อย่างดังนี ้ 

1. ตัวบทกฎหมาย ซึ่งจะก าหนด สิทธิ และ หน้าที่ของผู้ใช้รถและใชถ้นนผู้ที่ตอ้ง  

ปฏิบัติตามกฎหมาย  

2. ผูป้ฏิบัติตามกฎหมาย ได้แก่ คนขับรถทุกชนิด (รวมถึงคนนั่งหรอืซ้อนรถด้วย) คน  

ที่ตอ้งใชถ้นน (เดินเท้า ข้ามถนน จูง ขี ่หรอืไล่ตอ้นสัตว์)  

3. ผูบ้ังคับใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย ได้แก่ เจ้าพนักงานจราจร พนักงานเจา้หน้าที่  

พนักงานสอบสวน ฯลฯ  

4. เครื่องมอืในการใชบ้ังคับ ได้แก่ เครื่องหมายจราจร และสัญญาณจราจร ฯลฯ  

5. เครื่องมือในการจับกุม ได้แก่ เครื่องจับความเร็ว เครื่องตรวจแอลกอฮอล์เครื่อง  

ตรวจวัดควัน เครื่องตรวจวัดเสียง เครื่องตรวจวัดฟิล์มกรองแสง ฯลฯ  

6. วิธีการบังคับหรอืการลงโทษ ได้แก่ การว่ากล่าวตักเตอืน การเปรียบเทียบปรับ การ  

ลงโทษจาคุก การพักใช้ใบอนุญาตขับรถ การเพิกถอนใบอนุญาตขับรถ  

สำเหตุที่ต้องมีกฎจรำจร  

1) ท าให้เกิดความปลอดภัยในการจร  

2) ท าให้เกิดความสะดวกรวดเร็วในการจราจร  

3) ใช้เป็นหลักตัดสินว่าฝ่ายใดเป็นฝ่ายประมาทเมื่อเกิดอุบัติเหตุ  

ลักษณะของกฎจรำจร  จะประกอบไป สัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจรต่างๆ 

สัญญาณจราจรจประกอบด้วย  

1) สัญญาณจากไฟสัญญาณจราจร  

2) สัญญาณจากพนักงานเจ้าหน้าที่ 
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เคร่ืองหมำยจรำจรต่ำงๆประกอบด้วย  

1) ป้ายจราจรประเภทป้ายบังคับ  

2) ป้ายจราจรประเภทเตอืน  

3) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  

 จากแนวคิดกฎจราจร คือ ส่วนหนึ่งของกฎหมายจราจร ซึ่งเป็นกฎหมายหลักในการบังคับ

ควบคุมการจราจรให้ เป็นไปด้วยความเรียบร้อย เพื่อท าให้เกิดความปลอดภัยเกิดความสะดวกใน

การจราจร โดยประกอบไปด้วยสัญญาณจราจรและเครื่องหมายต่างๆ 

 

สำเหตุของกำรเกิดปัญหำจรำจร 

สังคมไทย เป็นสังคมที่เป็นเอกลักษณ์เฉพาะเชน่เดียวกับสังคมของนานาอารยประเทศในแถบ

ภูมิภาคเดียวกัน มีวัฒนธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณีเฉพาะแห่งที่แตกต่างกันออกไป แต่โดยทั่วไป 

อุปนิสัยของคนในสังคมไทยจะเป็นระบบอุปถัมภ์ ระบบเครือญาติ พวกพ้อง ให้อภัยกันง่าย สนใจ

เรื่องส่วนตัวมากกว่าสังคมส่วนรวม  ขาดวิสัยทัศน์ในการจัดการระบบที่ดี  โดยเฉพาะคุณภาพ

การศึกษา วินัยในการปฎิบัติ ตลอดจนคุณธรรม จริยธรรม ในการอยู่ร่วมกัน จึงท าให้เกิดปัญหา

การจราจร และพอสรุปสาเหตุของการเกิดปัญหาจราจร เป็นข้อ ๆ ได้ดังนี ้

1. ด้ำนกำรศึกษำ 

1.1 ประชาชน ไม่มคีวามรูเ้รื่องของกฎจราจร เชน่ การเดินเท้า การใชท้าง การใชร้ถในทาง 

1.2 ประชาชนขาดวุฒิภาวะ ไม่มีวินัยจราจร มีอคติต่อเจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่ในการ

ควบคุมการจราจร 

1.3 ขาดความเอาใจใส่ต่อบุตรหลาน หรอืผูอ้ยู่ในปกครองดูแล ปล่อยปละละเลยหรอืยินยอม

ให้เด็ก/ เยาวชน ใช้รถใช้ถนนเพียงล าพัง โดยปราศจากการควบคุมดูแล 

1.4 เจ้าหน้าที่ของรัฐ ขาดจิตส านึก หย่อนยานในการปฏิบัติ ขาดความรับผิดชอบในหน้าที่ 

และขาดอุดมการณ์ในการเป็นผู้บริการอ านวยความสะดวกการจราจรหรอืควบคุมการจราจร 

2. ด้ำนกำรวำงแผนระบบถนนและผังเมือง 

2.1 ขาดการวางแผนระบบถนนและผังเมืองที่ดี ท าให้พื้นผิวถนนแคบไม่สามารถรองรับกับ

ปริมาณรถที่เพิ่มขึ้นได้ 

2.2 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องออกแบบระบบถนน โดยไม่ลงพื้นที่ศึกษาความเป็นจริงและไม่

ศึกษาความต้องการของประชาชน มีผลกระทบกับสิ่งแวดล้อม และความเป็นอยู่ของชุมชนท้องถิ่น 
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เช่น เกิดน้ าท่วมเนื่องจากถมดินท าถนนปิดทางน้ าไหลตามธรรมชาติ  ไม่จัดท าทางเดินรถเพื่อ

การเกษตรไว้เฉพาะ ในท้องถิ่นชนบท 

2.3 การก่อสร้างถนนผดิไปจากแบบแปลนที่ก าหนด 

2.4 ถนนที่เกิดอุบัติเหตุซ้ าซาก ไม่ได้รับการปรับปรุงแก้ไขอย่างทันที 

2.5 เครื่องหมายจราจรพื้นทางและป้ายสัญญาณจราจรบนทาง มีไม่เพียงพอ หรือไม่ชัดเจน 

หรอืช ารุดไม่ได้รับการแก้ไขอย่างรวดเร็ว 

3. ด้ำนเศรษฐกิจ 

3.1 ความเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจของประเทศถือว่าเป็นสิ่งจ าเป็น แต่สินค้าบางชนิด

ก่อให้เกิดปัญหาเนื่องจากไม่มีการควบคุม เปิดเสรีด้านการค้า ปล่อยอิสระการครอบครองจึงท าให้

อัตราการเพิ่มของจ านวนรถในประเทศสูงขึ้นทุกปี ไม่สัมพันธ์กับถนน 

3.2 ด้านการบริการขนส่งมวลชนหรือขนส่งสาธารณะ ขาดการวางแผนและการบริหาร

จัดการที่ดี จงึท าให้ประชาชนนิยมที่จะใช้รถส่วนตัวมากขึน้ แทนการใช้บริการขนส่งมวลชนหรือขนส่ง

สาธารณะ 

3.3 ด้านงบประมาณ รัฐบาล มีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ขาดความเอาใจใส่ต่อปัญหาอย่าง

จริงจัง ไม่กล้าที่จะลงทุนทางสังคมเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรอย่างครบวงจร ทั้ง ๆ ที่เป็นที่ทราบเป็น

การทั่วไปว่า ปัญหาการจราจรเป็นปัญหาส าคัญของประชาคมโลก 

4. กำรบังคับใช้กฎหมำย 

กฎหมายจราจร เป็นกฎหมายที่ลอกเลียนมาจากต่างประเทศและได้ประกาศใช้มาตั้งแต่ปี 

พ.ศ. 2522 ซึ่งถ้านับถึงปัจจุบันก็ร่วม 3 ทศวรรษ มีเพียงบางมาตราที่ได้รับการแก้ไขปรับปรุงให้

สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน แต่ยังมีอีกหลายบทหลายมาตรา ที่ยังเป็นปัญหาการปฏิบัติของ

เจ้าหนา้ที่ของรัฐ และประชาชนผู้ใชร้ถใช้ถนน ซึ่งแยกปัญหาได้ ดังนี้ 

4.1 บทก าหนดโทษในบางข้อกล่าวหา ที่มีโทษปรับสถานเดียว ซึ่งในความเป็นจริงปัจจุบัน ค่า

เงินตราของประเทศได้ปรับเปลี่ยนไปตามตลาดโลกแล้ว จึงท าให้ค่าครองชีพ ราคาสินค้าปรับเปลี่ยน

ไปมาก แต่บทก าหนดโทษของ พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ยังก าหนดในอัตราเดิม เป็นเหตุให้ผู้

ขับขี่รถฝ่าฝนืกฎจราจร ไม่เข็ดหลาบและเป็นสาเหตุของการท าผิดซ้ าซาก 

4.2 บทก าหนดโทษ ในกรณีที่มอีัตราโทษสูงกว่าลหุโทษ ในกระบวนการยุติธรรมของ

สังคมไทย มักจะได้รับการผ่อนผันจากกระบวนการพิจารณา ให้ปรับในอัตราขั้นต่ า ส าหรับโทษจ าคุก

มักจะได้รับการพิจารณาให้รอการลงโทษ หรือรอลงอาญา เชน่ ความผิดที่เป็นการกระท าโดย

ประมาท ท าให้ผู้อื่นถึงแก่ชีวิต ในคดีอุบัติเหตุยังได้รับการพิจารณาให้รอการลงโทษหรอืรอลงอาญา 

ถึงแม้ผู้กระท าผดิ จะได้กระท าผดิในขณะเมาสุรา หรอืจงใจฝ่าฝืนสัญญาณจราจร 
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4.3 ฐานความผิดในบางมาตรา ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไม่เคยได้

น าไปบังคับใช้มาเป็นเวลานาน ซึ่งอาจจะท าให้ข้อกฎหมายดังกล่าว เป็นการยกเลิกกฎหมายโดย

ปริยาย เช่น การเดินเท้า รถจักรยาน และยังท าให้ประชาชนทั่วไปเข้าใจว่า ในข้อกฎหมายดังกล่าวนี้

ไม่เคยมีบัญญัติไว้ในกฎหมายจราจร 

4.4 ผู้ขับขี่รถฝ่าฝืนกฎหมายจราจร มักจะหลีกเลี่ยงการจับกุม โดยพยายามขับขี่รถหลบหนี 

และมีหลายครั้งที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งในบทบัญญัติของกฎหมายจราจร ยังไม่มีความชัดเจนในการ

ปฏิบัติตอ่ผูก้ระท าผิด หรอืฝา่ฝนืกฎจราจรในกรณีดังกล่าว 

4.5 ในความผิดตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตร 43 (2) ข้อหา“เป็นผู้

ขับขี่รถในขณะเมาสุรา” ข้อก าหนดในการตรวจวัดแอลกอฮอล์ในเลือดด้วยวิธีต่าง ๆ ในทางปฏิบัติ 

ยังมีข้อโต้แย้งถึงอ านาจของพนักงานเจา้หน้าที่ผูต้รวจ ว่ากระท าได้หรอืไม่ หากผูต้้องสงสัยที่มีอาการ

คล้ายเมาสุรา และไม่ยินยอมใหต้รวจ ซึ่งเกิดขึ้นบ่อยครั้ง 

4.6 ในช้ันเปรียบเทียบของพนักงานสอบสวน ยังไม่มีความชัดเจน กรณีที่ผู้รับใบสั่งเป็นเด็ก

หรอืเยาวชนอายุ ไม่เกิน 18 ปี บริบูรณ์ จะถือวา่การเปรียบเทียบ เป็นการสอบสวนหรอืไม่และจะต้อง

ด าเนนิการตามกฎหมายว่าดว้ยการสอบสวนคดีเด็กฯ หรอืไม่ 

จากแนวคิดเกี่ยวกับสาเหตุของการเกิดปัญหาด้านจราจร พอสรุปสาเหตุของการเกิดปัญหา

ด้านการจราจรได้ 4 ประเด็น คือ 1.ด้านการศกึษา 2.ด้านการวางแผนระบบถนนและผังเมอืง 3. ด้าน

เศรษฐกิจ 4.การบังคับใช้กฎหมาย หากผูม้ีส่วนเกี่ยวข้องจะแก้ปัญหาด้านจราจรใหเ้กิดประสิทธิภาพ

ควรพิจารณาสาเหตุทั้ง 4  ประเด็นนี้เป่นอันดับแรกเพื่อจะได้แก้ปัญหาได้เหมาะสม 

 

แนวคดิเกี่ยวกับอุบัติเหตุ  

ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุ ได้มทีฤษฎีหลายทฤษฎีที่กล่าวถึงสาเหตุหรอืปัจจัยที่

ก่อใหเ้กิดอุบัติเหตุ ดังตอ่ไปนี้  

ทฤษฎีโดมิโน  

ไฮน์ริช (Heinrich : 1980 ) เป็นผู้คิดคน้ทฤษฎีโดมิโน ซึ่งเริ่มเผยแพร่ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1929 โดย

ให้แนวคิดวา่ การบาดเจ็บและการเสียหายต่างๆ เป็นผลที่สบืเนื่องโดยตรงมาจากอุบัติเหตุ ซึ่งเป็น

ผลมาจากการกระท าที่ไม่ปลอดภัย เปรียบได้เหมอืนตัวโดมิโนที่เรียงกันอยู่ห้าตัวใกล้กัน เมื่อตัวหนึ่ง

ล้มก็ย่อมมผีลท าให้ตัวโดมิโนถัดไปล้มตามกันไปด้วยซึ่งตัวโดมิโนทั้งหา้เปรียบได้กับ 

1) สภาพแวดล้อม  

2) ความบกพร่องผดิปกติของบุคคล  
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3) การกระท าหรอืสภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย  

4) อุบัติภัย  

5) การบาดเจ็บหรือเสียหาย 

ต่อมาได้มกีารคิดปรับทฤษฎีโดมิโนหรอืลูกโซ่ของอุบัติเหตุ แบบใหม่ โดยเน้นใหม่ในด้าน

การจัดการ เพื่อให้การแก้ปัญหาเป็นไปได้ง่ายขึ้นซึ่งตัวโดมิโนทั้งหา้เปรียบได้กับ  

1) การจัดการ คือ การควบคุมความสูญเสีย เนื่องจากเชื่อว่าถ้ามีการจัดการที่ดี

อุบัติการณ์ต่างๆ จะไม่เกิดขึ้น  

2) จุดเริ่มต้น คือ สาเหตุพืน้ฐาน เนื่องจากเชื่อว่าสาเหตุพื้นฐานเกิดจาก ปัจจัยส่วนบุคคล 

และปัจจัยในงาน ซึ่งตรงกับโดมิโนของไฮน์รชิ ที่เรยีกว่า การกระท าที่ไม่ปลอดภัย และ

สภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย ในส่วนของการกระท าที่ไม่ปลอดภัย มักจะเกิดจาก ขาด

ความเข้าใจ ขาดความสามารถ แรงจูงใจไม่เพียงพอ ทัศนคตไิม่ดี ป่วย หรอืมีปัญหา

ทางดา้นร่างกาย หรอืจติใจที่ไม่เกี่ยวกับการท างาน ในส่วนของสภาพการณ์ที่ไม่

ปลอดภัย มักจะเกิดจาก งานไม่เหมาะสม การออกแบบหรอืการซ่อมบารุงไม่ดี คุณภาพ

ของเครื่องมือต่า หรอืสิ่งห่อหุม้ไม่เหมาะสม 

3) สาเหตุฉับพลัน คือ อาการ (Immediate Causes: Symptoms) Vincoli ได้น าการกระท าที่

ไม่ปลอดภัย และสภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย มาอธิบายอาการที่เป็น สาเหตุรากเหง้า 

(Root Cause) ที่จะนาไปสู่การเกิดอุบัติภัย เนื่องจากขาด โดมิโนตัวที่ 1 และมีปัญหาที่

โดมิโนตัวที่ 2  

4) อุบัติการณ์  คือ เหตุการณ์ที่ท าให้เกิดความสูญเสีย ในเหตุการณท์ี่เรยีกว่าอุบัติเหตุ  

5) ความสูญเสีย คนและทรัพย์สิน  

พฤติกรรมกำรเกิดอุบัติเหตุ   

ไทเกอร์สัน เรียบเรียงไว้ว่า การเกิดอุบัติเหตุน้ันเกิดจากความบกพร่องของพฤติกรรมมนุษย์ 

ประกอบด้วย 4 รูปแบบกิจกรรม ดังนี้  

1) การแยกแยะองค์ประกอบ (Identify)  

2) การท านายผลที่จะเกิดขึ้นในระยะหลัง (Predict)  

3) ตัดสินใจว่าจะกระท าอย่างไร (Decision - Making)  

4) ปฏิบัติตามที่เหมาะสม (Executes)  
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ทฤษฎีนีอ้ธิบายได้วา่ ขั้นตอนแรกเป็นการใชก้ารสังเกตแยกแยะองค์ประกอบของสิ่งแวดล้อม

เมือเวลาเกิดวิกฤติ ขั้นที่สองเป็นการประเมินสิ่งที่จะเกิดขึ้นตอ่มาภายหลังการกระท านั้นๆ ขั้นที่สาม

เป็นการตัดสินใจที่จะกระท ากิจกรรมใดกิจกรรมหนึ่ง ขั้นสุดท้ายเป็นขั้นตอนที่กระท าสิ่งที่ตัดสนิใจไว้ 

ซึ่งก็เกิดเป็นกิจกรรมที่กระท านั่นเอง ตัวอย่างเช่น การขี่รถจักรยาน ขึน้ที่หนึ่งเป็นการสังเกตเห็นกิ่งไม้

ที่กีดขวาง ขั้นที่สองคอืเกิดการประเมินว่า ถ้าขีจ่ักรยานทับกิ่งไม้ไปเลยแล้วจะเกิดอะไรขึ้น อาจจะท า

ให้รถจักรยานเสีย หรอืท าใหต้ัวเองตกจากรถจักรยาน หรอืถ้าหยุดรถแล้วเอากิ่งไม้ออกดี ขั้นที่สาม

เป็นการตัดสินใจถ้าเอากิ่งไม้ออกก็จะท าให้ตนปลอดภัย ขั้นที่สี่หยุดรถจักรยานและน ากิ่งไม้ออกจาก

การกีดขวางรถจักรยาน  

 

ชนิดของอุบัติเหตุ  

1. อุบัติเหตุในเคหะสถาน หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นในครอบครัวอาจเกิดขึ้นได้ทั้งในบ้านและ

นอกบ้าน เช่น ไฟฟ้าดูด น้าร้อนลวก และอื่น ๆ  

2. อุบัติเหตุจากการประกอบอาชีพ หมายถึง เหตุที่เกิดขึน้เนื่องจากการท างาน หรืออาชีพ 

เชน่ การก่อสร้าง การท างาน  

3. อุบัติเหตุในสาธารณสถาน หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นในโรงเรยีนในโรงมหรสพ รวมทั้งอัคคี

สถาน เป็นต้น  

4. ภัยพิบัติจากธรรมชาติ เช่น น้ าท่วม ไฟป่า แผน่ดินไหว ภูเขาไฟระเบิด เป็นต้น  

5. อุบัติเหตุจราจร หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากการคมนาคมหรอืการขนส่ง ได้แก่

อุบัติเหตุทางบก อุบัติเหตุทางนน้ า อุบัติเหตุทางรถไฟ และอุบัติเหตุทางอากาศ ซึ่งอุบัติเหตุจราจร

ทางบก เป็นอุบัติเหตุที่มปีริมาณในการเกิดบ่อยครั้งมากที่สุด  

จากการศกึษาเรื่องแนวคิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุสามารถสรุปได้หลายปัจจัยตามทฤษฎีของแตล่ะ

แนวคิดที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ โดยในการศกึษาครั้งนีข้อสรุปแนวคิดเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุดา้น

การจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา หมายถึง อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการคมนาคมหรือการขนส่งทางบก 

อาจเกิดจากความบกพร่องของพฤติกรรมมนุษย์ การจัดการที่ไม่สมบูรณ์ การกระท าที่ไม่ปลอดภัย 

สภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย ส่งผลให้เกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สนิ  
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ปัจจัยเสี่ยงท่ีส ำคัญในกำรเกิดอุบัติจรำจร  

อุบัติเหตุจราจรสามารถเกิดขึ้นได้ตลอดเวลา เมื่อเริ่มใช้ยานพาหนะ มีอัตราเสี่ยงในการเกิด

อุบัติเหตุจราจรอยู่ตลอดเวลา ซึ่งกองบังคับการตารวจจราจร ได้ชี้ให้เห็นถึง ปัจจัยหลักส่งเสริมการ

เกิดอุบัติเหตุจราจร ดังนี้ (กองบังคับการต ารวจจราจร อ้างใน ศรีศักดิ์ สุนทรไชย, เยาวภา ปิ่นทุ

พันธ์, 2545: 373-374)  

1. ความประมาท เป็นสาเหตุหลักที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้โดยงา่ยและบ่อยที่สุด เพราะผูท้ี่ใช้

การจราจรมักไม่ตระหนักถึงอันตรายที่อาจเกิดขึ้น ทาใหข้าดความระมัดระวัง ประมาทเลินเล่อส่งผล

ให้เกิดความสูญเสียจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น  

2. การไม่เคารพกฎจราจร หรอืไม่ทราบกฎจราจรเพียงพอ ไม่เข้าใจเครื่องหมายและ

สัญญาณต่าง ๆ การขับรถเร็วกว่าที่กฎหมายกาหนด หรอื การไม่ชานาญเส้นทาง  

3. สภาพแวดล้อม มีสว่นช่วยสนับสนุนให้เกิดอันตรายจากการจราจรได้งา่ย สภาพดังกล่าว 

คือ ระบบการจราจร สภาพภูมปิระเทศ สภาพอากาศ และสิ่งก่อสร้างทางดา้นวิศวกรรม  

4. สภาพร่างกาย การมโีรค และความไม่สมบูรณ์ หรือ ความบกพร่องของรา่งกายช่วย

ส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุจราจรได้เช่นกัน ซึ่งทาให้ผู้บังคับยานพาหนะมีประสิทธิภาพไม่ดพีอ  

5. สภาพทางจติใจ ความไม่สมบูรณ์ หรอืความบกพร่องของจติใจ ช่วยส่งเสริมให้เกิด

อุบัติเหตุจราจรได้เช่นกัน  

6. สภาพยานพาหนะ เทคโนโลยีดา้นวิศวกรรมยานยนต์ ก้าวหน้าไปอย่างรวดเร็ว แต ่สภาพ

ที่ทรุดโทรมของรถยนต์เองจากการใช้งานมานาน การขาดการบ ารุงรักษาที่ดี ถ้าละเลยการ

ตรวจสอบเช็คความเสื่อมสภาพของยานพาหนะก่อนเดินทาง 

จากการศกึษาเรื่องปัจจัยเสี่ยงที่ส าคัญในการเกิดอุบัติจราจรสามารถสรุปได้ว่าปัจจัยเสี่ยงที่

ส าคัญในการเกิดอุบัติจราจรเกิดจากปัจจัยดังต่อไปนี้ คือ ความประมาท การไม่เคารพกฎจราจร 

สภาพแวดล้อม สภาพร่างกาย สภาพจิตใจ และสภาพยานพาหนะ 

จากแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องสาเหตุของการเกิดปัญหาด้านการจราจรเกิดจากปัจจัย

ภายในและภายนอก กล่าวคือ ปัจจัยภายในเกิดจากตัวผู้ขับขี่ มีความประมาท การไม่เคารพกฎ

จราจรรวมถึงสภาพร่างกายและจติใจ ปัจจัยภายนอกเกิดจาก สิ่งแวดล้อม สภาพถนน ผู้ร่วมเส้นทาง

รวมถึงความพร้อมของยานพาหนะที่ขับขี่ ซึ่งปัจจัยทั้งสองอย่างเป็นสาเหตุเบื้องต้นที่ ก่อให้เกิด

อุบัติเหตุและความสูญเสียตามมา 
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จากแนวคิดเบือ้งตน้สามารถเขียนเป็นกรอบแนวคิดในการวิจัย ได้ดังนี ้

 

กรอบแนวคิดกำรวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปภาพที่ 1 กรอบแนวคิด 

ทฤษฎีโดมิโน  

1) การจัดการ 

2) จุดเริ่มต้น 

3) สาเหตุฉับพลัน  

4) ความสูญเสีย 

5) อุบัติการณ์   

พฤติกรรมกำรเกิดอุบัติเหตุ   

1) การแยกแยะองค์ประกอบ  

2) การท านายผลที่จะเกิดขึ้น 

3) ตัดสินใจว่าจะกระท าอย่างไร  

4) ปฏิบัติตามที่เหมาะสม  

 

กำรเกิดอุบัติเหตุ 

1. อุบัติเหตุในเคหะสถาน 

2. อุบัติเหตุจากการประกอบอาชีพ 

3. อุบัติเหตุในสาธารณะสถาน 

4. อุบัติเหตจุากภัยพิบัติธรรมชาติ 

5. อุบัติเหตุดา้นการจราจร 

แนวคดิกำรจรำจร 

1.สถิตอิุบัติเหตุ 

2.การบริหารการจราจร 

 

แนวทำงกำรพัฒนำระบบจรำจร 

ปัจจัยในกำรเกิดอุบัติเหตุด้ำนกำรจรำจร 

1.ความประมาท 

2.การไม่เคารพกฎจราจร 

3. สภาพแวดล้อม 

4.สภาพร่างกาย 

5.สภาพจติใจ 

6.สภาพยานพาหนะ 
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บทท่ี 3  

วธิีด ำเนินกำรวจิัย 

การศึกษาในครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงพรรณาและมุ่งวิจัยเพื่อส ารวจปัญหาอุบัติเหตุทาง

การจราจรโดยศึกษาจากบันทึกการเกิดอุบัติเหตุ ผู้ศึกษามีวัตถุประสงค์ศึกษาถึงสาเหตุการเกิด

อุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา และหาแนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัย

พะเยาให้มปีระสิทธิภาพมากขึน้โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับการด าเนินการวจิัยดังนี้ 

ประชำกรและกลุ่มเป้ำหมำย 

ประชากรในการศึกษาครั้งนี้ คือ นิสิต บุคลากร และผู้มาติดต่อราชการกับมหาวิทยาลัย

พะเยา โดยกลุ่มเป้าหมาย คือ ผู้ที่ประสบอุบัติเหตุทางการจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาใน

ปีงบประมาณ 2559-2560 การศึกษาครั้งนี้มุ่งเน้นศึกษาเกี่ยวกับปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ด้าน

การจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาเพื่อน ามาวิเคราะห์ถึงสาเหตุโดยจะแยกประเภทอุบัติเหตุ เช่น เกิด

จากตัวบุคคล เกิดจากยานพาหนะ ฯลฯ ซึ่งมอีุบัติเหตุเกิดขึน้ 43 ครั้ง 

เคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวจิัย 

เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล คือ รายงานการเกิดอุบัติเหตุด้านการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะพเยาและสัมภาษณ์เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย เจ้าหน้าที่ต ารวจ และเจ้าหน้าที่

ของมหาวิทยาลัย เพิ่มเติมกรณีข้อมูลไม่สมบูรณ์ น ามาจัดเก็บรวบรวมเป็นสถิติการเกิดอุบัติเหตของ

มหาวิทยาลัยพะเยา โดยผู้จัดท า 

กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 

1. ผูศ้กึษาจะด าเนนิการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ในปีงบประมาณ 2559-2560 

2. การตรวจสอบข้อมูลใชแ้บบ 3 เส้า คอืตรวจสอบ บุคคล  เวลาและ สถานที่ 
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กำรวเิครำะห์ข้อมูล 

เนือ้หาในการวิเคราะหข์้อมูลผูศ้กึษาจะวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุดา้นการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะเยาตามปัจจัยเสี่ยงที่ส าคัญในการเกิดอุบัติจราจร ดังนี้ 

1. เพศ  

2. สาเหตุเบือ้งต้นของการเกิดอุบัติเหตุ  

3. สภาพแวดล้อม  

4. เวลา  

5. สภาพยานพาหนะ 

สถิติที่ใช้ในกำรวเิครำะห์ข้อมูล 

ผูศ้ึกษาใช้สถิติความถี่  ร้อยละ  ในการวิเคราะห์เพื่อให้สอดคล้องกับลักษณะของข้อมูลและ

ตอบวัตถุประสงค์ พร้อมวเิคราะหข์้อมูลเชิงเจาะลึก 

กำรอภิปรำยผล 

 การอภิปรายผลจะน าเสนอโดยใช้ ตาราง กราฟแท่ง กราฟวงกลม กราฟเส้น และแผนที่โดย

วิเคราะห์แต่ละเหตุการณ์ ในการเกิดอุบัติเหตุด้านการจราจร แยกตามปัจจัยในการเกิดอุบัติเหตุด้าน

การจราจร และเขียนบรรยายในภาพรวมและสรุปเป็นแนวทางการจัดการจราจรในมหาวิทยาลัย

พะเยา 
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บทท่ี 4 

ผลกำรศกึษำ 

          การศึกษาในครั้งนี้ผู้ศึกษามีวัตถุประสงค์ศึกษาถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทาง

จราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาเพื่อหาแนวทางการพัฒนาระบบจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาให้มี

ประสิทธิภาพมากขึ้นโดยใช้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ ในปีงบประมาณ 2559 – 2560 ซึ่งผู้ศึกษาแบ่ง

ออกเป็น 2 หัวข้อหลักคือ ข้อมูลทั่วไป  และสาเหตุเบื้องต้นในการเกิดอุบัติเหตุด้านการจราจรในแต่

ละครัง้ โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี ้ 

1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ประสบอุบัติเหตุในมหำวิทยำลัยพะเยำ  

ปีงบประมาณ จ านวนครั้งที่เกิด (ครั้ง) 

2559 25 

2560 18 

ตารางที่ 1  แสดงสถิตกิารเกิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณ 2559-2560 

จากตารางที่ 1 การเกิดอุบัติเหตุทางด้านการจราจร ในมหาวิทยาลัยพะเยา ใน

ปีงบประมาณ 2559-2560 เกิดขึ้นทั้งหมด 43 ครั้ง  แยกเป็นปีงบประมาณ 2559 จ านวน 

25 ครั้งและปีงบประมาณ 2560 จ านวน 18 ครั้ง  

ตารางที่ 2  แสดงสถิตกิารเกิอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยาแยกตามเพศ 

 

 

ปีงบประมาณ เพศ จ านวน(ครั้ง) คิดเป็นรอ้ยละ 

2559 
ชาย 23 79.31 

หญิง 6 20.69 

2560 
ชาย 18 69.23 

หญิง 8 30.77 
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จากตารางที่ 2  การเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา ปีงบประมาณ 

2559 แยกเป็นเพศชาย 23 คน เพศหญิ ง 6 คน คิดเป็นร้อยละ 79.31 และ 20.69 

ตามล าดับ ในปีงบประมาณ 2560 เพศชาย 18 คน เพศหญิง 8 คน คิดเป็นร้อยละ 69.23 

และ 30.77 ตามล าดับโดยแสดงให้เห็นตามรูปภาพที่ 2 

 

  

รูปภาพที่ 2  แสดงการเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาแยก

ตามปีงบประมาณและเพศของผู้ขับขี่ 

ชนิดรถยนต์ 
ปีงบประมำณ 2559 ปีงบประมำณ 2560 

คัน ร้อยละ คัน ร้อยละ 

รถยนต์สว่นบุคคล 24 70.58 23 88.46 

อื่นๆ  10 29.41 3 11.53 

ตารางที่ 3 แสดงข้อมูลทั่วไปของรถที่ประสบอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยาแยกตามชนิดรถ 

ตารางที่  1 การเกิดอุบัติ เหตุทางด้านการจราจร ในมหาวิทยาลัยพะเยา ใน

ปีงบประมาณ 2559-2560 เกิดขึ้นทั้งหมด 43 ครั้ง  มีรถยนต์ที่ประสบอุบัติ เหตุใน

ปีงบประมาณ 2559 แยกเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล จ านวน 24 คัน และรถอื่น เช่น รถตู้ รถเมล์

โดยสาร รถบรรทุก ฯลฯ จ านวน 10 คัน คิดเป็นรอ้ยละ 70.58 และ 29.41 ตามล าดับ 

2559 ชาย
79%

2559 หญิง
21%

ปีงบประมาณ 2559

2560 ชาย
69%

2560 หญิง
31%

ปีงบประมาณ 2560
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ในปีงบประมาณ 2560 มีรถยนต์ที่ประสบอุบัติเหตุ แยกเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล 

จ านวน 23 คัน และรถอื่น เช่น รถตู้ รถเมล์โดยสาร รถบรรทุก ฯลฯ จ านวน 3 คัน คิดเป็น

ร้อยละ 88.46 และ 11.53 ตามล าดับ 

2. สำเหตุเบื้องต้นในกำรเกิดอุบัติเหตุด้ำนกำรจรำจร 

สำเหตุ 
ปีงบประมาณ 2559 ปีงบประมาณ 2560 

ครั้ง ร้อยละ ครั้ง ร้อยละ 

เกิดจากความประมาทของผูข้ับขี่ 16 64.00 13 72.22 

มีคูก่รณี 6 24.00 5 27.78 

เกิดจากรถ 3 12.00 0 0.00 

รวม 25 18 

ตารางที่ 4 แสดงสาเหตุเบือ้งตน้ในการเกิดอุบัติเหตุด้านการจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา 

จากตารางที่ 4 การเกิดอุบัติเหตุทางด้านการจราจร ในมหาวิทยาลัยพะเยา ใน

ปีงบประมาณ 2559-2560 เกิดขึ้นทั้งหมด 43 ครั้ง แยกเป็นปีงบประมาณ 2559 จ านวน 

25 ครั้ง และปี งบประมาณ 2560 จ านวน 18 ครั้ง  

รูปภาพที่ 3  แสดงสัดส่วนสาเหตุเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยา 

ในการเกิดอุบัติเหตุดังกล่าวในปีงบประมาณ 2559 จ าแนกสาเหตุที่เกิดจากผู้ขับขี่

เอง เช่น ชนโดยไม่มีคู่กรณี ตกลงข้างทาง ชนคันอื่นที่จอดอยู่ ฯลฯ 16 ครั้ง สาเหตุที่เกิดขึ้น

  

64%12%

24%

ปีงบประมาณ 2559

เกิดจากความประมาท
ของผูข้บัขี่

เกิดจากรถ

มีคู่กรณี

72%
0%

28%

ปีงบประมาณ  2560

เกิดจากความประมาท
ของผูข้บัขี่

เกิดจากรถ

มีคู่กรณี
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โดยมีคู่กรณี คือต่างคนต่างขับ เบียดกัน ชนกัน ฯลฯ 6 ครั้ง และสุดท้ายเกิดจากความพก

พร่องของรถยนต์ที่ขับขี่ 3 ครั้ง  คิดเป็นร้อยละ 64 ร้อยละ 24 และร้อยละ 12 ตามล าดับ 

การเกิดอุบัติเหตุปีงบประมาณ 2560 จ าแนกสาเหตุที่เกิดจากผูข้ับขี่เอง เช่น ชนโดย

ไม่มีคู่กรณี ลงข้างทาง ชนคันอื่นที่จอดอยู่ ฯลฯ 13 ครั้ง สาเหตุที่เกิดขึ้นโดยมีคู่กรณี คือต่าง

คนต่างขับ เบียดกัน ชนกัน ฯลฯ 5 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 72.22 ร้อยละ 27.78 ตามล าดับและ

ไม่มอีุบัติเหตุที่เกิดจากความพกพร่องของรถยนต์   

 

รูปภาพที่ 4 เปรียบเทียบการเกดิอุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559-2560 

 

เมื่อเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559 และ

ปีงบประมาณ 2560 จะเห็นว่ามีแนวโน้มลดลงทั้งสามกรณี 
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เปรยีบเทียบการเกิดอบุตัเิหตดุา้นการจราจร ในปีงบประมาณ 2559และ 2560

ปีงบประมาณ 2559 ปีงบประมาณ 2560
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รูปภาพที่ 5 เปรียบเทียบเวลาการเกดิอุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559-2560 

 

จากรูปภาพที่ 5 จะเห็นว่าอุบัติเหตุในปีงบประมาณ 2559 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะเกิดขึ้นในช่วง

ระยะเวลา  10.00 น ถึงเวลา 20.00 น.ในปีงบประมาณ 2560 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะเกิดขึ้นในช่วง

ระยะเวลา  07.00 น ถึงเวลา 17.00 น. ซึ่งทั้งปีงบประมาณ 2559 และปีงบประมาณ 2560 มี

ลักษณะคล้ายกันคือ เกิดในช่วงกลางวัน เนื่องจากมหาวิทยาลัยเป็นส่วนราชการมีนิสิต บุคลากร 

และผูม้าติดตอ่ราชการ มาใช้บริการเป็นจ านวนมากอุบัติเหตุสว่นมากจึงเกิดขึน้ในช่วงเวลาดังกล่าว 
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กรำฟเปรียบเทียบเวลำกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนน ปี งบประมำณ 

2559-2560

งบประมาณ 2559 งบประมาณ 2560



19 

 

 

รูปภาพที่ 6 เปรียบเทียบเดือนที่อุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559-2560 

จากรูปภาพที่ 6 จะเห็นว่าอุบัติเหตุในปีงบประมาณ 2559 และในปีงบประมาณ 2560 

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะเกิดขึ้นในช่วงแต่ละเดือนของปีงบประมาณเกิดขึน้ประปราย ไม่มแีนวโน้มว่ามีช่วง

ใดเกิดขึ้นมากหรือนอ้ยเป็นพิเศษ  
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กราฟเปรียบเทียบเดือนที่เกิดอุบัติเหตุทางถนน ปีงบประมาณ 

2559-2560
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รูปภาพที่ 7 แผนที่แสดงจุดการเกิดอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยาประจ าปีงบประมาณ 2559 

 

จากรูปภาพที่ 7 จะเห็นได้ว่าในปีงบประมาณ 2559 จุดที่มีอุบัติเหตุเกิดมากที่สุดคือทางสาย

หลักเนื่องจากมีการใช้ความเร็วในการขับขี่สูง อีกทั้งสภาพภูมิประเทศเป็นทางขึ้นเขาลงเขา และ

นอกจากนีย้ังพบว่าอีกบริเวณหนึ่งที่อุบัติเหตุเกิดขึน้บ่อยคือ บริเวณจุดหน้าอาคารวิศวะกรรมศาสตร์

ซึ่งถนนมีลักษณะเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องทางจราจรที่ผ่านการใช้งานมานานหลายปี และยังมี

ลักษณะแคบ ไฟฟ้าแสงสวา่งยังไม่เพียงพอ ซึ่งอาจส่งผลใหเ้กิดอุบัติเหตุได้งา่ย  
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รูปภาพที่ 8 แผนที่แสดงจุดการเกิดอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยา ประจ าปีงบประมาณ 2560 

 

จากรูปภาพที่ 8 พบว่าในปีงบประมาณ 2560 จุดที่มอีุบัติเหตุเกิดขึน้มากที่สุดคือบนทางสาย

หลัก เนื่องจากมีการใช้ความเร็วในการขับขี่สูง อีกทั้งสภาพภูมิประเทศเป็นทางขึน้เขาลงเขา จึงส่งผล

ให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย อีกกรณีหนึ่งคือการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่จอดรถส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุที่ไม่

รุนแรง เนื่องด้วยเป็นพื้นที่ที่จ ากัดความเร็วแต่สาเหตุเกิดจากความประมาทของผู้ขับขี่เองเป็นส่วน

ใหญ่ 
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รูปภาพที่ 9 เปรียบเทียบการเกดิอุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559 และปงีบประมาณ 2560 

รูปภาพที่ 9 เมื่อเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุทางการจราจรในปีงบประมาณ 2559 และ

ปีงบประมาณ 2560 จะเห็นว่ามีแนวโน้มลดลงเนื่องจากมหาวิทยาลัยได้ด าเนินการปรับปรุง ถนน สิ่ง

อ านวยความสะดวกในการขับขี่ และสภาพแวดล้อม ให้เหมาะสมอย่างตอ่เนื่อง 

อุบัติเหตุทางด้านการจราจร ในมหาวิทยาลัยพะเยา ในปีงบประมาณ 2559-2560 เกิดขึ้น

ทั้งหมด 43 ครั้ง แยกเป็นเพศชาย 41 คน เพศหญิง 14 คน รถยนต์ที่เกิดอุบัติเหตุเป็นรถยนต์ส่วน

บุคคล จ านวน 47 คัน และรถอื่น เช่น รถตู้ รถเมล์โดยสาร รถบรรทุก ฯลฯ จ านวน 13 คัน สาเหตุที่

เกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นจากผู้ขับขี่เอง เช่น ชนโดยไม่มีคู่กรณี ตกลงข้างทาง ชนคันอื่นที่จอดอยู่ ฯลฯ 29 

ครั้ง สาเหตุที่เกิดขึน้โดยมีคูก่รณี คือต่างคนต่างขับ เบียดกัน ชนกัน ฯลฯ 11 ครั้ง และสุดท้ายเกิดจาก

ความพกพร่องของรถยนต์ที่ขับขี่ 3 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 47.44 ร้อยละ 25.58 และร้อยละ 6.97 

ตามล าดับ อุบัติ เหตุที่ เกิดขึ้นจะเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลา  07.00 น ถึงเวลา 17.00 น. ซึ่งทั้ง

ปีงบประมาณ 2559 และปีงบประมาณ 2560 มีลักษณะคล้ายกัน  เนื่องจากช่วงเวลาดังกล่าว

มหาวิทยาลัยเป็นส่วนราชการมนีิสิต บุคลากร และผูม้าติดตอ่ราชการมาใช้บริการเป็นจ านวนมาก 

 

งบประมาณ 2559
58%

งบประมาณ 2560
42%

เปรยีบเทียบการเกิดอบุตัเิหตใุนปีงบประมาณ 2559 และปีงบประมาณ 2560

งบประมาณ 2559 งบประมาณ 2560
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บทท่ี 5 

สรุปและอภปิรำยผลกำรศกึษำ 

จากการศึกษาพบว่าอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยานั้น  เกิดขึ้นจากหลายปัจจัย ปัจจัยหลัก 

คือความประมาทของผู้ขับขี่เอง และรองลงมาคือเกิดจากความบกพร่องของรถยนต์ หรอืยานพาหนะ 

โดยมีสภาพแวดล้อมเป็นตัวช่วยส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายขึ้น ดังนั้นในการจัดระบบการจราจร

เพื่อป้องกันอุบัติเหตุด้านการจราจรในมหาวิทยาลัยพะเยาสิ่งที่ควรพิจารณา คือ ผู้ขับขี่ (Driver) รถ 

(Vehicle) สภาวะแวดล้อม (Environmental) ตามล าดับ 

1. คนขับ (Driver) เกี่ยวข้องกับกำรจรำจรได้ใน 3 ลักษณะ คือ  

สมรรถนะในการขับรถ มีปัจจัยที่เกี่ยวข้อง  ดังนี้  

ปัจจัยทางกายภาพ ได้แก่ ความสามารถในการมองเห็น การได้ยิน อารมณ์ ความสนใจอายุ 

เพศ และการมปีฎิกิริยาโต้ตอบ นอกจากสมรรถนะหรอืความสามารถในการขับขี่รถนั้น  เกี่ยวข้องกับ

ความพรอ้มของร่างกาย  ความเมา ความง่วง เป็นต้น  

การตัดสินใจ การตัดสินใจด าเนินการใดๆ ที่เกี่ยวกับการจราจรและขนส่ง ควรยึดหลักการ

ประเมินระหว่างปริมาณและคุณค่า (Quantification Versus Valuation) เช่น ค านึงถึงผลเสียต่อ

สภาพแวดล้อม และผลกระทบว่ามีความเหมาะสมเพียงใด เกิดผลดี ผลเสียและผลกระทบต่อสิ่ง

ใดบ้าง โดยค านึงถึงทางเลอืกที่ดทีี่สุด 

มารยาทในการขับรถ เป็นปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดปัญหาจราจรประการหนึ่ง มารยาทในการขับ

รถจะเกี่ยวข้องกับ การศกึษาการอบรม การตระหนักถึง ตลอดจนการบังคับใช้กฏหมาย   

2. รถ (Vehicle) มีองค์ประกอบส ำคัญ 3 ประกำรคือ  

ลักษณะ ขนาดและน้ าหนักของรถ หมายถึง ขนาดความกว้าง ความยาว ความสูงและ

น้ าหนักรถ ขนาดของรถจะมีผลต่อการออกแบบความกว้างของถนนและไหล่ทาง , ที่จอดรถ, รัศมี

ความโค้งของถนน, เกาะกลางถนน และพื้นที่ปลอดภัย ส่วนน้ าหนักของรถจะเกี่ยวข้องกับการ

ออกแบบความหนาและความคงทนของถนน การประหยัดน้ ามัน และความสามารถในการเพิ่มอัตรา

ความเร็วของรถยนต์ 
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ลักษณะเกี่ยวกับการเคลื่อนที่ของรถ รถแต่ละชนิดจะมีเครื่องยนต์ซึ่งท าให้เกิดก าลังการ

ขับเคลื่อน โดยเครื่องยนต์จะเผาน้ ามันเชื้อเพลิงเพื่อแปลงเป็นพลังงานให้เกิดการหมุนของล้อ การ

ขับเคลื่อนของรถจะสัมพันธ์กับก าลั งของรถ และอัตราการเร่งก าลังของรถ (Power) คือ

ความสามารถในการขับเคลื่อนของรถ ที่จ าเป็นต้องมีก าลังของยานพาหนะมากกว่าแรงต้านต่างๆ 

ก าลังมหีนว่ยเป็นแรงม้า อัตราการเร่ง คืออัตราระหว่างความเร็วของรถที่คงที่ตอ่ระยะเวลา 

ลักษณะของแรงต่างๆ ซึ่งมีผลกระทบต่อการเคลื่อนที่ของรถ รถในขณะที่เคลื่อนที่จะมีแรง

ต่างๆ มากระท าต่อรถในทางตรงกันข้ามกับแรงที่ท าให้รถเคลื่อนที่ 

3. สภำวะแวดล้อม (Environmental)มีองค์ประกอบส ำคัญ 2 ประกำรคือ 

ถนน (Road) ถนนเป็นปัจจัยของการจราจร และมีความเกี่ยวพันกับวิศวกรรมจราจร เป็น

อย่างมาก นับตั้งแต่การออกแบบ การก าหนดประเภท การก่อสร้าง การควบคุมคุณภาพให้เป็นไป

ตามหลักวิศวกรรมจราจร ตลอดจนโครงข่ายของถนนและโครงข่ายการจราจรถนนจะต้องก่อสร้าง

ขึ้นเพื่อรองรับการเดินทางของรถ การก่อสร้างถนนจะต้องออกแบบด้วยหลัก  ซึ่งประกอบไปด้วย 

การก่อสร้างถนน จะต้องค านึงถึงลักษณะ ขนาด และน้ าหนักของรถ การเคลื่อนที่ของรถ และ

ผลกระทบต่างๆ ที่มตี่อการเคลื่อนที่ของรถด้วย 

สภาวะแวดล้อม อื่นๆ แบ่งออกเป็นสภาพแวดล้อมตามธรรมชาติ ได้แก่ สภาพภูมิอากาศ  

สภาพภูมิประเทศ แสงสว่าง-ความมึดตามธรรมชาติ หมอก ฝน หรือสิ่งที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ 

ฯลฯ และสภาพแวดล้อมที่มนุษย์สร้างขึ้น ได้แก่ลักษณะการใช้ที่ดิน สภาพการจราจร สภาพเส้นทาง

ที่ใช้ในการเดินทาง การประดับตกแต่งบริเวณเส้นทาง ป้ายโฆษณา ต้นไม้ แสงไฟที่มนุษย์สร้างขึ้น 

ควันไฟ  สภาพแวดล้อมจะมีผลต่อผู้ขับขี่โดยเฉพาะทางด้านการ มองเห็น (Vision) การบดบัง

ทัศนียภาพ หรือการจ ากัดความสามารถในการมองเห็นของผู้ขับขี่ ในบางถนนที่ไม่มีแสงไฟหรือมี

แสงไฟน้อยกว่าปกติถ้าขับขี่ผ่านจากที่มืดสู่ที่สว่าง จะใช้เวลาปรับตัวในการมองเห็นประมาณ 3 

วินาที และถ้าผ่านจากที่สว่าง เข้าสู่ที่มืดจะใช้เวลาปรับตัวในการมองเห็นประมาณ 6 วินาที ดังนั้น

การปรับปรุงสภาพแวดล้อม ด้วยการเพิ่มแสงไฟในถนน จะเป็นการช่วยให้เกิดความปลอดภัยในการ

ขับขี่มากยิ่งขึ้น  การลดอุบัติเหตุด้วยการแก้ไขข้อจ ากัดทางด้านสภาพแวดล้อมด้วยวิศวกรรมยาน

ยนต์ เช่น กรณีที่ฝนตก หรือหมอกลงจัด สามารถแก้ไขข้อจ ากัดได้โดย การติดตั้งไฟตัดหมอก เป็น

ต้น การปรับปรุงสภาพแวดล้อมเพื่อให้ลักษณะทางกายภาพ เพื่ออ านวยต่อการขับขี่ และเกิดความ
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ปลอดภัย เชน่การตัดแต่งต้นไม้ หรอืการรื้อถอนป้ายโฆษณาที่อยู่บริเวณทางแยกบดบังทัศนียภาพใน

การมองเห็นออกเสีย ก็จะท าให้การขับขี่เป็นไปอย่างมปีระสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น    

ข้อเสนอแนะ 

ขอมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์ เปนขอมูลปีงบประมาณ 2559-2560 ซึ่งมีการเก็บขอมูลโดยกอง

อาคารสถานที่ มหาวิทยาลัยพะเยา แตสภาพการจราจรยอมมีการเปลี่ยนแปลงทุก ๆ ป การเก็บข

อมูล ควรปรับปรุงใหมีความทันสมัยตลอดเวลา  เพื่อการวิเคราะหสภาพการจราจรอยางถูกตองและ

เหมาะสมเพื่อพัฒนาแนวทางการจัดการระบบการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุด้านการจราจรใน

มหาวิทยาลัยพะเยาที่เหมาะสมตอไป 

ข้อเสนอแนะกำรท ำวิจัยคร้ังต่อไป 

จากการศึกษาครั้งนี้พบว่าอุบัติเหตุในมหาวิทยาลัยพะเยาเกิดขึ้นจาก 3 ปัจจัย คือความ

ประมาทของผู้ขับขี่เอง และรองลงมาคือเกิดจากความบกพร่องของรถยนต์ หรือยานพาหนะ โดยมี

สภาพแวดล้อมเป็นตัวช่วยส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุได้งา่ยขึ้น ดังนั้นในการวิจัยครั้งต่อไปควรพิจารณา

ถึง 3 ปั จจัยหลักข้างต้น  คือ  ผู้ ขับขี่  (Driver) รถ (Vehicle) สภาวะแวดล้อม (Environmental) 

ตามล าดับ โดยเจาะลึกในแตล่ะปัจจัยว่าสาเหตุที่ส าคัญของแต่ละปัจจัยนั้นเป็นอย่างไร เชน่ กรณีเกิด

จากผู้ขับขี่ เกิดขึ้นโดยประมาท ไม่เข้าใจในกฎจราจร สภาพร่างกายไม่อ านวย หากเกิดจากความ

บกพร่องของยานพาหนะ ยานพาหนะนั้นมีการใช้งานมากน้อยเพียงใด มีการดูแลบ ารุงรักษาตามอายุ

การใชง้านหรอืไม่ ฯลฯ เป็นต้น 
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สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในมหาวิทยาลัยพะเยา ปีงบประมาณ 2560 

  

ล าดับ วันที่  เวลา เหตุการณ์ 

สถานที่ ความเสียหาย ผู้บาดเจ็บ หมายเหตุ       

ชนิด

รถ 1 ทะเบียน 

ชนิด

รถ 2 ทะเบียน คนขับรถ1 คนขับรถ2 

1 10/10/59 08.00 บัสม่วง 30-0192  พะเยา กระบะ 

ผล  5016 

เชียงใหม่ นายบุญเลิศ  วงศเสาร์ นายนิติกร ข ายัง สามแยกเรือนรับรองพิเศษ 

กระบะไมส่ามารถขับต่อได้ รถเมล์

เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ชน 

2 17/10/59 07.57 เก๋ง กฉ  3262 พิษุโลก กระบะ ผง  1562  พะเยา นายเจษฎากรณ์ บุดยอด นายธรีะพงษ์  แปงถายะ แยกทางลงเอือ้งค า รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ชน 

3 20/10/59 15.00 เก๋ง กจ  4736  พะเยา กระบะ ตพ  1256 กทม นายสุธี  เมฆบุญส่งลาภ คนงานพมา่ ลานจอดหอสมุด รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ชน 

4 2/11/59 03.00 กระบะ 

บพ 8698 

นครสวรรค์     นายนิรัติ  ม่ิงมอญ   แยกร้านกาแฟ ฝัง่ขาเขา้ ปา้ยเตือน ไม่มี   

5 11/11/59 14.38 เก๋ง กข  6881 พะเยา     นายก าพล  โพธิ์ศรี   โคง้ไฟฟ้าแรงสูง ต้นไม้ 2 ต้น รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี หลุดโคง้ 

6 3/12/59 09.35 เก๋ง กง  9334  พะเยา เก๋ง กจ  4060 แพร่ น.ส. จุบ๊แจง น.ส. ศจศีิลป์  สอนประสิทธิ์ ลานจอดหอสมุด รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ชน 

7 19/12/59 07.50 เก๋ง กพ  2931 พิษนุโลก     นางนัดดาวรรณ เรือนก้อน   หน้าโรงพยาบาลทันตกรรม รถยนต์เสียหายเล็กน้อย บาดเจ็บเล็กน้อย ลงขา้งทาง 

8 17/1/60 16.00 เก๋ง  ก 4831 พะเยา   

นข 1977 

เชียงราย น.ส. ศิรินภา  แสนสุวรรณ น.ส.สิริธันว์ อาคารเรียนรวม รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ถอยชน 

9 27/1/60 09.35 เก๋ง 1กม 5244 กทม เก๋ง กค 9606 พะเยา นายศุภวัฒน์  นาคพงค์ 

นายพงษ์อ ามาตย์  แขนง

แก้ว ลานจอดหอสมุด รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี ชน 

10 7/2/60 11.45 บัสม่วง 30-0114 พะเยา เก๋ง กจ 29 น่าน 

นายนราเศรษฐ์ สุริยพัชร

โสภน นายสุระศักดิ์ ไชยสาร ลานจอดรถอาคารเรียนรวม รถยนต์เสียหายเล็กน้อย ไม่มี เฉ่ียวชน 

11 1/3/60 20.35 กระบะ กฉ 1353 พะเยา     นายนาวิน   ปา้ยเรือนเอื้อง ปา้ยเตือน ไม่มี ชนปา้ยจราจร 

12 20/3/60 14.35 เก๋ง กค 1510     นายอนุชาพงษ์  ใจชุ่ม   แยกบา้นห้วยหลวง รถยนต์ไม่สามารถขับต่อไปได้ ไม่มี หลุดโคง้ 

13 6/4/60 05.13 กระบะ บว 822 เชียงใหม่     นายตันติกร อินทนนท์   ตรงขา้มอาคารสัตว์ทดลอง 

ตอมอ่ไฟกิ่งเสียหายเล็กน้อย กระจก

รถด้านหน้าแตก ไม่มี แฉลบเอง 

14 8/6/60 9.50 เก๋ง ฆม 2606 กทม กระบะ บน 1044 พะเยา พงษ์นิรันดร์ จันทร์หม่ืน อ.วารุณี  จันทร์ทอง ลานจอดรถอาคารเรียนรวม 

รถยนต์เสียหายเล็กน้อย สามารถขับ

ต่อได้ ไม่มี ถอยชน 

15 3/7/60 13.40 บัสม่วง 30-0166 พะเยา suv กง 7269 นายสุริยน  พรหมแสน โสภณ  มอญแสง ขา้งอาคารสนง.อธกิารบดี 

รถยนต์เสียหายเล็กน้อย สามารถขับ

ต่อได้ ไม่มี ชน 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

16 7/7/60 09.30 ตู้ นข 2459 พะเยา เก๋ง กบ 5366 ไม่ทราบ 

รศ.รอ.ทพญ.ดร.สุพัตรา 

วรรณสืบเช้ือ ขา้งอาคารสนง.อธกิารบดี 

รถยนต์เสียหายเล็กน้อย สามารถขับ

ต่อได้ ไม่มี ชน 

17 31/8/60 12.00 กระบะ บม 9765     นายอดิศักิ์  ถนัดกิจภัทราวุธ   

ขา้งอาคารพลังงานและ

สิ่งแวดล้อม 

รถยนต์เสียหายไม่สามารถขับต่อได้ 

เสาไฟแสงสว่างพรอ้มโคมหัก 

บากเจ็บสาหัส 1 

คน   

18 15/9/60 07.05 กระบะ บน 5565     น.ส.บุษบา  รวมสุข   

ขา้งอาคารพลังงานและ

สิ่งแวดล้อม 

รถยนต์เสียหายเล็กน้อย สามารถขับ

ต่อได้ การ์ดเลนเสียหาย ไม่มี ชน 
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ล าดับ วันที่ เวลา เหตุการณ์ สถานที่ หมายเหตุ 

   ชนิดรถ 1 ทะเบียน 

ชนิดรถ 

2 ทะเบียน คนขับรถ1 คนขับรถ2   

1 2/10/58 17.15 บัสม่วง 30-0191 พะเยา กระบะ บจ 9617  พะเยา นายสมหมาย แทบขุนทด นายศรีหล้า  เผา่ใจมา สามแยกเรือนรับรองพิเศษ ชน 

2 6/10/58 13.40 กระบะ 7127 พะเยา กระบะ บธ  6167 พะเยา นายสุทธวุฒิ  สมวงค์ นายมารุต  แก้ววงค์ ลอดจอดรถอาคารสัตว์ทดลอง เฉ่ียวชน 

3 14/10/58 19.30 เก๋ง กฉ 1625 แพร่ เก๋ง  นายสถาปนิก แก้วเทศ  สถานีไฟฟ้า หลุดโคง้ 

4 6/11/58 23.40 เก๋ง 1ถฉ  6714  กทม เก๋ง  นายพูนศักด์  แสงสว่าง   หลุดโคง้ 

5 11/11/58 17.15 กระบะ กพ  9858  พะเยา เก๋ง กง 506 พะเยา นายวัชรพงษ์  มีแสง ไม่ทราบ ขา้งอาคารพลังงานฯ เฉ่ียวชน 

6 11/11/58 09.18 กระบะ ขว  3522  เชียงใหม่ บัสม่วง 30-0167 น.ส.ศิริภัทรา  ก้อนปัญญา นายวันเพ็ญ ลุนงามหาร แยกหน้าอาคารเวียงพะเยา ชน 

7 11/11/58 18.15 บัสม่วง 30-0183 พะเยา กระบะ บน  2431 พะเยา ไม่ทราบ นายปัญวชิญ์  จันทร์ยอด ศาลารอรถ หน้ามหาวิทยาลัย ชน 

8 11/11/58 00.15 ไม่ระบุ ไม่ระบุ   ดร.จริาพร ไชยวงค์สาย  ทางเขา้คณะวิศวะกรรมศาสตร์ แฉลบ 

9 12/11/58 19.20 เก๋ง กบ 740 ล าปาง   น.ส.เยาวภา  อวดพล  ทางเขา้คณะวิศวะกรรมศาสตร์ แฉลบ 

10 21/11/58 10.30 บัสม่วง เบอร์ 2 เก๋ง ศห 4690 นายธนโชค  เรือนค า ไม่ทราบ แยกสาธติ-เอือ้งค า ชน 

11 23/11/58 8.30 เก๋ง ก 0859  น่าน บัสม่วง เบอร์ 18 นายอธคิม บุญซ่ือ นายธวัชชัย  ปัญญา แยกหน้าอาคารเวียงพะเยา ชน 

12 18/2/59 17.32 เก๋ง กม  4672 พิษณุโลก   นายณฐพรรณ์  บุธารักษ์  ขา้งอาคารสัตว์ทดลอง ลูกหมากหลุด 

13 5/5/59 12.30 บรรทุก 70-0351 หนองคาย   นายชินณุพงษ์  บุญยอง  หน้าอาคารวิศวกรรมศาสตร์ แฉลบ 

14 6/5/59 10.15 บรรทุก 80-6454 เชียงใหม่   นายสุพจน์ ไชยเสน  สถานีไฟฟ้า เบรคแตก 

15 18/5/59 06.15 ฟอรจ์ูนเนอร์ กล 2016  เชียงใหม่   นายนครินทร์  ไก่แก้ว  ถนนเส้นพระนาคปรก แฉลบ 

16 20/5/59 09.00 เก๋ง ก  4774  เชียงใหม่   น.ส.กนกวรรณ  เหรา  โคง้ไฟฟ้าแรงสูง แฉลบ 

17 23/5/59 11.20 บัสม่วง เบอร์ 36   ไม่ทราบ  หน้าอาคารส านักงานอธิการบดี แฉลบ 

18 24/5/59 22.50 กระบะ กค  2160 พะเยา   นายรัฐศาสตร์  สีชมภู  ทางข้ึนเอือ้งค า 2 แฉลบ 



 
 

19 10/7/59 12.20 เก๋ง กง  4258  แพร่   น.ส.นิศาชล  พรหมรินทร์  บนเอื้องค า แฉลบ 

20 6/7/59 10.45 กระบะ ถล  1826 กทม ตู้ นข  2779  พะเยา นายวิชัย  เขื่อนเมือง นายบุญเรศ  อุปปิง ประตูหลัง ชน 

21 5/7/59 11.20 บรรทุก 70-0628 พะเยา   นายไกรวุฒ ิไกรสระ  ถนนเส้นพระนาคปรก แฉลบ 

22 15/8/59 15.30 บรรทุก 70-2540 เชียงราย   นายธเนตร  ปูค า  ประตูศรีโคมค า เบรคแตก 

23 30/8/59 19.40 กระบะ บต 5246 พะเยา   น.ส. ชลนิกาล  พรรณสุข  หอพัก มพ 12-13 แฉลบ 

24 20/9/59 13.18 เก๋ง กง 3857 ล าพูน   นายณัฐชัย  ค าดี  ทางแยกบา้นห้วยหลวง แฉลบ 

25 22/9/59 16.55 เก๋ง กก  2101 พะเยา   นายกันต์ศักดิ์  ทรัพย์พ่วง  วงเวียนหน้ามหาวิทยาลัย ชน 
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เกิดเมื่อ   5  เมษำยน  2521 
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