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บทคัดย่อ 

การศึกษาครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันและศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการ

ท่องเที่ยว เพื่อน าไปสู่แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ  จากเส้นทางด่าน

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ด าเนินการรวบรวมข้อมูลจากการศึกษาเอกสารและ

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง การลงพืน้ที่ส ารวจ การสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง และการจัดประชุมกลุ่มย่อยร่วมกับตัวแทนจาก

หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการ ผลการศึกษาพบว่า เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟ

ทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง มีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภคเพื่อรองรับโครงข่ายทางถนน

ที่เชื่อมโยงกับโครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ และสนับสนุนการเชื่อมโยงระบบคมนาคมกับ 

สปป.ลาว และ ประเทศจีนตอนใต้ โดยด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ส่วนใหญ่สภาพถนนเป็นถนนผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติ

กคอนกรีต ผิวจราจรเรียบเป็นส่วนใหญ่ ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความ

สะดวก มีสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง ร้านอาหาร และที่พักแรมให้บริการระหว่างเส้นทาง ด้านการเดินทาง มีรถ

สาธารณะให้บรกิารในบางพ้ืนที่ แต่พบปัญหาเกี่ยวกับการบรกิารที่ยังไม่ครอบคลุมพื้นที่ ด้านแหล่งทอ่งเที่ยว มีความ

หลากหลายทั้งทางธรรมชาติและทางวัฒนธรรม/ประเพณี ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว ข้ึนอยู่กับลักษณะของแหล่ง

ท่องเที่ยวในพื้นที่นั้น ๆ ส่วนแนวทางการพัฒนานั้น ควรมีการจัดการการเดินทางเชื่อมโยงอย่างเป็นระบบโดยการ

น าเอาแนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางอย่างไร้รอยต่อมาปรับใช้ในการให้บรกิาร เช่น การพัฒนาระบบการจ่ายค่าเดินทาง

ของขนส่งสาธารณะต่าง ๆ ให้สามารถจ่ายได้ผ่านระบบๆ เดียว และการพัฒนาระบบแอปพลิเคชันที่รวมเอาบริการ

ขนส่งสาธารณะทัง้หมดเข้าไว้ด้วยกัน 
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ABSTRACT 

This study The objectives are to study the current situation and to study transport logistics for 

tourism. To lead to the development of transportation logistics for seamless travel. From the Ban Huak border 

checkpoint to the Phayao railway station and the connecting area Conduct data collection from relevant studies, 

documents and research. field visit semi-structured interview and small-group meetings with representatives 

from government agencies, private sectors, and entrepreneurs. Infrastructure and public utilities have been 

developed to support the road network that is linked to the Den Chai-Chiang Rai-Chiang Khong double-track 

railway project. and support the transportation system linkage with Lao PDR and Southern China by 

infrastructure Most of the roads are asphaltic concrete roads. Mostly smooth traffic surfaces, straight roads, few 

curves, not steep slopes in terms of utility systems and facilities. There are fuel stations, restaurants and 

accommodations available along the way. side of travel Public transport is available in some areas. But there is 

a problem with the service that does not cover the area. tourist attraction There is diversity in both nature and 

culture/traditions. tourism activities Depending on the nature of the tourist attractions in that area, the 

development guidelines There should be a systematic transport management system by applying the concept 

of seamless travel to service providers, such as developing a payment system for public transport to be able to 

pay through various systems. and developing an application system that integrates all public transport services 
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งานวิจัยเร่ือง แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

จากเส้นทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เล่มนีส้ าเร็จลงได้ 

ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณ คณะกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิทุกท่าน ที่ให้ค าปรึกษาและช้ีแนะ

แนวทางในการท างานวิจัยคร้ังน้ีจนส าเร็จสมบูรณ์ได้ อีกทั้งผู้วิจัยขอขอบพระคุณหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องที่ให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์แก่งานวิจัย และผู้ที่เกี่ยวข้องทุกท่านที่ได้ให้ความร่วมมือใน

การประสานงานกับผู้วิจัยเป็นอยา่งดี 

สุดท้ายน้ี ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างย่ิงว่างานวิจัยชิ้นนี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่สนใจศึกษา

เกี่ยวกับการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ  จากเส้นทางด่าน

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง หากมีขอ้ผิดพลาดประการใด ผู้วิจัย

ต้องขออภัยมา ณ โอกาสน้ีดว้ย 
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บทท่ี 1 

 

บทน า 

 

การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง” 

มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือ

ศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง และเพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง มีความเป็นมาและความส าคัญของปัญหาดังนี้ 

1. ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

2. ค าถามการวิจัย 

3. ค าถามการวิจัย 

4. ขอบเขตของการวิจัย 

5. นิยามศัพท์เฉพาะ 

6. ประโยชน์ที่จะไดรั้บจากการวิจัย 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวนับว่ามีบทบาทที่ส าคัญต่อเศรษฐกิจและสังคมของ

ประเทศไทยโดยสามารถสร้างรายได้เข้าสู่ประเทศไทยและเกิดการหมุนเวียนกระจายรายได้

ภายในประเทศ เกิดการสร้างงานและสร้างอาชีพให้กับประชาชนทั้งทางตรงและทางอ้อม  

(สิริภัทร์ โชติช่วง และคณะ, 2565) จึงท าให้หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ได้ให้ความส าคัญ

เกี่ยวกับการท่องเที่ยวผ่านแผนยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ปี พ.ศ. 2561-2580 โดยก าหนดเป้าหมาย

ของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวสู่การเป็นจุดหมายปลายทางการท่องเที่ยวระดับโลกภายใต้

แนวคิดเศรษฐกิจสร้างสรรค์ รวมถึงเตรียมความพร้อมเชิงพื้นที่เพ่ือรองรับนักท่องเที่ยวที่

สอดคลอ้งกับศักยภาพและขีดความสามารถในการรองรับนักท่องเที่ยวของพืน้ที่ อีกทั้งสง่เสริม

การท่องเที่ยวตามเสน้ทางคมนาคมที่ระบุไว้ในแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง 

(ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี, 2561) จึงส่งผลให้มีการสง่เสริมการท่องเที่ยวเมืองรองและชุมชน (การ
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ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2562) โดยสนับสนุนการสร้างสรรค์เส้นทางท่องเที่ยวที่กระจาย

การเดนิทางจากเมืองหลักเข้าสู่เมืองรองและชุมชน (TAT Review, 2562) 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ เป็นโครงการตาม

นโยบายของรัฐบาลและยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง โดยมี

วัตถุประสงค์เพื่อเพ่ิมการเข้าถงึโครงข่ายการให้บรกิารทางรางของประชาชน และขยายเสน้ทาง

รถไฟเพ่ือเช่ือมโยงการเดินทางระหว่างประเทศในภูมิภาค รวมถึงสนับสนุนการขยายตัวของ

ระบบเศรษฐกิจและการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค (ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร (สนข.), 2562) จากการศึกษาของการรถไฟแห่งประเทศไทยทราบว่าโครงการ

ก่อสร้างรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ มีผลตอบแทนและความคุ้มค่าทาง

เศรษฐกิจ และเป็นเส้นทางรถไฟจะมีศักยภาพสูง ทั้งด้านการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยว 

(ผู้จัดการออนไลน์, 2564) สอดคล้องกับการพัฒนาระบบการขนส่งของ สปป.ลาว ที่ปัจจุบันมี

เส้นทางรถไฟเช่ือมการเดินทางจากคุนหมิง-เวียงจันทน์ โดยให้บริการขนส่งทั้งผู้โดยสารและ

สนิค้า และมีการคาดการณ์ถึงนักท่องเที่ยวที่จะเดนิทางจากสถานีรถไฟอุดมไซและสถานีรถไฟ

หลวงพระบาง เข้ามาในพ้ืนที่ประเทศไทย ผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก จังหวัดพะเยา (ธนาคาร

แห่งประเทศไทย, 2564) 

จังหวัดพะเยา มีพ้ืนที่ ต้ังอยู่บริเวณส่วนกลางของกลุ่มภาคเหนือตอนบน มีแนว

ชายแดนติดต่อกับ สปป. ลาว (ส านักงานจังหวัดพะเยา, 2563) ศักยภาพดา้นพืน้ที่ของจังหวัด

พะเยามีความเหมาะสมที่จะเป็นศูนย์กลางการค้า การลงทุน และเป็นศูนย์กลางจุดเช่ือมโยง

ระบบโลจิสติกส์ในการกระจายสินค้าสู่อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก 

(ส านักงานศึกษาธิการจังหวัดพะเยา, 2564) ส าหรับสถานการณ์ด้านการท่องเที่ยวในพื้นที่

จังหวัดพะเยานับว่าเติบโตขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยในปี พ.ศ. 2562 มีจ านวนนักท่องเที่ยว 

657,377 คน เพ่ิมขึ้นจากปี พ.ศ. 2558 มากถึง 10% และก่อให้เกิดรายได้จากการท่องเที่ยว

มากถึง 1,403.15 ล้านบาท (การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2564) โดยปัจจัยที่ส่งผลกระทบ

ต่อการขยายตัวของนักท่องเที่ยวนัน้สว่นหน่ึงมาจากภายในจังหวัดพะเยาเป็นเมืองที่มมีนต์เสน่ห์ 

สงบเงียบ นอกจากน้ียังมีแหลง่ท่องเที่ยวที่มคีวามหลากหลาย (ส านักงานจังหวัดพะเยา, 2563) 

อีกทัง้สามารถเป็นจุดพักในการเดนิทางท่องเที่ยวระหว่างประเทศ โดยเฉพาะเสน้ทางหลวงพระ

บาง-เชียงใหม่ มีระยะทางประมาณ 480 กิโลเมตร ซึ่งเป็นเส้นทางที่สามารถเดินทางได้

โดยสะดวกและมีระยะทางใกล้กว่าด่านชายแดนอื่น ๆ ในพื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทย (ประ

กอบศิริ ภักดีพินิจ และคณะ, 2562) 
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จะเห็นได้ว่าจังหวัดพะเยามีศักยภาพทางด้านพื้นที่ทางภูมิศาสตร์ที่เป็นจุดศูนย์กลาง

ของกลุ่มจังหวัดล้านนาตะวันออก และยังมีด่านชายแดนติดกับ สปป.ลาว อีกทั้งยังมีแหล่ง

ทรัพยากรการท่องเที่ยวที่หลากหลาย ประกอบกับการพัฒนาของระบบโครงสร้างพื้นฐานทั้ง

ทางถนนและทางรถไฟ รวมถึงการเดินทางของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางโดยรถไฟ

จีน-ลาว ผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก จังหวัดพะเยา เพ่ือรองรับการพัฒนาการท่องเที่ยวที่

สอดคลอ้งกับแผนพัฒนาจังหวัดพะเยา จึงท าให้เส้นทางโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยว

จากด่านชายแดนบ้านฮวกเช่ือมโยงกับสถานีรถไฟทางคู่พะเยา มีความส าคัญเป็นอย่างย่ิง

เน่ืองจากเป็นเส้นทางหลักในการเดินทางของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเข้าสูจ่ังหวัดพะเยาและ

พ้ืนที่ เช่ือมโยงอื่น ๆ ดังน้ันควรจะต้องมีการศึกษาเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวทางด้านกายภาพ (Physical Flow) ต้ังแต่การเดินทางเข้าสู่เมืองท่องเที่ยว การอยู่ใน

เมืองท่องเที่ยว และการเดินทางออกจากเมืองท่องเที่ยว รวมถึงการบริหารจัดการในดา้นการ

เคลื่อนย้ายและการเช่ือมโยงสินค้ารวมถึงบริการต่าง ๆ ที่เกี่ยวเน่ืองกับการท่องเที่ยว (คณพศ 

สทิธิเลศิ, 2554) เพ่ือรองรับการเดนิทางท่องเที่ยวในอนาคต 

 

 
 

ภาพ 1 รูปแบบการเดินทางของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาตทิี่เดินทางโดย

รถไฟจีน-ลาว ผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก และเข้าสู่สถานีรถไฟ

ทางคู่พะเยา จังหวัดพะเยา 
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แต่ทั้งน้ีการเดินทางจากด่านชายแดนบ้านฮวกเข้าสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา ยังพบ

ปัญหาด้านการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวจากการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะ และรูปแบบ

การเดินทางที่เหมาะสม (เรืองศักดิ์ ภูมิสันติ, ผู้ให้สัมภาษณ์, 14 มกราคม 2564) ประกอบกับ

สถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) จึงท าให้รูปแบบการเดนิทางของนักท่องเที่ยว

เปลี่ยนไปจากเดิม (New Normal) โดยให้ความใส่ใจกับการเดินทางที่สะดวก รวดเร็ว และ

ปลอดภัย (พุทธชาด ลุนค า และรชฏ เสียงจันทร์, 2564) โดยสอดคล้องกับแนวคิดการเดนิทาง

แบบไร้รอยต่อ ซึ่งเป็นการเดนิทางท่องเที่ยวที่ราบรื่นและไม่สะดุดส าหรับนักท่องเที่ยว ต้ังแตเ่ร่ิม

เดนิทางจนถึงจุดหมายปลายทาง (ANN inspiration of japan, 2022) 

เพ่ือรองรับการฟ้ืนตัวของภาคการท่องเที่ยวหลังสถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 

(COVID-19) และการเดินทางของนักท่องเที่ยวในอนาคตผ่านเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่

สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่จะเดินทาง 

ผ่านรถไฟจีน-ลาว และเข้าสู่ด่านบ้านฮวก เพ่ือเดินทางมาท่องเที่ยวในจังหวัดพะเยาและพื้นที่

เช่ือมโยง จึงจ าเป็นต้องศึกษาเกี่ยวกับโลจิสติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อจาก

เสน้ทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือทราบถึงสถานการณ์

ปัจจุบันและน าไปสูแ่นวทางการพัฒนาที่เหมาะสม 

 

ค าถามการวิจัย 

1. สถานการณ์ปัจจุบันและโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ใน

เสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง เป็นอยา่งไร 

2. แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง มีแนวทางอย่างไร

บ้าง 

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. เพ่ือศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

2. เพ่ือศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่าน

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

3. เพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 
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ขอบเขตของการวิจัย 

1. ขอบเขตด้านเนื้อหา 

 1.1 สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ด าเนินการ

รวบรวมข้อมูลจากเอกสารทางวิชาการ บทความจากวารสาร แนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

เพ่ือน ามาก าหนดหัวข้อประเด็นการสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview form) 

ได้แก่  

  1.1.1 ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวในพืน้ที่ศึกษา 

  1.1.2 สถิตินักท่องเที่ยวที่เดนิทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 

  1.1.3 จ านวนผู้ให้บริการดา้นการขนสง่สาธารณะในพืน้ที่จังหวัดพะเยา 

  1.1.4 นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวจังหวัด

พะเยา 

 1.2 โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ด าเนินการศึกษาเชิงส ารวจ (Survey 

Research) และสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview form) ร่วมกับหน่วยงาน

ภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการที่เกี่ยวข้อง ตามองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่ง

เพ่ือการทอ่งเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ (Physical Flow) 5 ดา้น ได้แก่ 

  1.2.1 โครงสร้างพ้ืนฐาน 

  1.2.2 ระบบสาธารณูปโภคและส่ิงอ านวยความสะดวก 

  1.2.3 การเดนิทาง 

  1.2.4 แหลง่ท่องเที่ยว 

  1.2.5 กิจกรรมการท่องเที่ยว 

 1.3 แนวทางการพัฒนาโลจิสติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ด าเนินการจัด

ประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) เพ่ือน าเสนอประเด็นส าคัญที่ได้รับจากการศึกษาและระดม

ความคิดเห็นร่วมกับบุคคลที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการพัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยว

แบบไร้รอยต่อ 
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2. ขอบเขตด้านประชากร 

 ผู้ให้ข้อมูลหลักในการศึกษาคร้ังนี้ คือ ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่ง

เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา

และพืน้ที่เช่ือมโยง จากหน่วยจากงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการธุรกิจ 

3. ขอบเขตด้านพื้นที่ 

 เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง มี

รายละเอียดดังภาพต่อไปนี้ 

 

 
 

ภาพ 2 ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา 

 

4. ขอบเขตด้านระยะเวลา 

 ระยะเวลาในการด าเนินการวิจัยต้ังแต่เดือน ตุลาคม พ.ศ. 2564-ธันวาคม พ.ศ. 

2565 

 

นยิามศัพท์เฉพาะ 

1. แนวทางการพัฒนาโลจิสติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ หมายถึง 

การเปลี่ยนแปลงที่มีการกระท าให้เกิดขึ้น หรือมีการวางแผนก าหนดทิศทางไว้ล่วงหน้า เกี่ยวกับ 

โลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อจากเส้นทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานี

รถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง เพ่ือเป็นไปในทิศทางที่ดขีึน้ 

2. โลจิสติกส์การขนส่ง หมายถึง โลจิสติกส์การขนส่งเฉพาะด้านการเคลื่อนที่ทาง

กายภาพ (Physical Flow) เป็นการจัดการขั้นตอนในการเดินทางต้ังแต่ต้นทางจนถึงปลายทาง 

ประกอบด้วย 5 ด้าน ได้แก่ 1) โครงสร้างพื้นฐาน 2) ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความ

สะดวก 3) การเดนิทาง 4) แหลง่ท่องเที่ยว และ 5) กิจกรรมการท่องเที่ยว 
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3. การท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ หมายถึง การให้บริการและการอ านวยความสะดวก

ในการการเดินทางของนักท่องเที่ยวตลอดการเดินทางท่องเที่ยว โดยการศึกษาแนวทางการ

พัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อจากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่

สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง มีองค์ประกอบดังน้ี 1) ข้อก าหนดในการเดนิทางของ

แตล่ะประเทศ 2) การระบุตัวตนของนักท่องเที่ยวผ่านระบบดิจิทัล 3) การเช่ือมโยงรูปแบบการ

ขนสง่ที่หลากหลาย และ 4) การจัดการข้อมูลของนักท่องเที่ยวหลังการเดนิทาง 

4. เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง หมายถึง 

เสน้ทางการเดินทางทางถนนจากด่านชายแดนบ้านฮวกเข้าสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและเช่ือมโยง

ไปยังสถานีรถไฟอื่น ๆ ได้แก่ สถานีมหาวิทยาลัยพะเยา สถานีแม่กาโทกหวาก สถานีดงเจน 

สถานีบ้านร้อง และสถานีบ้านใหม่ รวมถึงแหลง่ท่องเที่ยวที่อยู่ระหว่างเส้นทางจากด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟพะเยาและบริเวณรอบสถานีรถไฟ 

 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. หน่วยงานภาครัฐ สามารถน าผลการศึกษาไปใช้ในการพัฒนาและก าหนดแนว

ทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางดา่นชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

2. หน่วยงานภาคเอกชน และผู้ประกอบการธุรกิจ สามารถน าข้อมูลมาวิเคราะห์และ

สังเคราะห์เพ่ือออกแบบการเดินทางท่องเที่ยวที่สอดคล้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่

เช่ือมโยง 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

บทท่ี 2 

 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 
การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง” 

มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือ

ศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง และเพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่ เช่ือมโยง ด าเนินการทบทวนวรรณกรรม แนวคิด และทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

ดังต่อไปนี ้

1. แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

2. แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยว 

3. แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการท่องเที่ยวชายแดน 

4. การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ของประเทศไทย 

5. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เดน่ชัย-เชียงเชียงของ 

6. เสน้ทางรถไฟจีน-ลาว 

7. บรบิทพ้ืนที่ที่ศึกษา (จังหวัดพะเยา)  

8. งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

9. กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยว 

อุตสาหกรรมท่องเที่ยวเกี่ยวข้องกับธุรกิจหลากหลายประเภทที่ให้บริการเกี่ยวกับการ

ให้บรกิารและการอ านวยความสะดวกให้กับนักท่องเที่ยวในการเดนิทางท่องเที่ยว องค์ประกอบ

ที่ส าคัญของอุตสาหกรรมท่องเที่ยวจึงประกอบไปดว้ย นักท่องเที่ยว ทรัพยากรท่องเที่ยว การ

ขนส่ง ปัจจัยพ้ืนฐาน ระเบียบพิธีการ และสิ่งอ านวยความสะดวกทางการท่องเที่ยว โดย

องค์ประกอบทางการท่องเที่ยวในแตล่ะด้านน้ัน ลว้นมีสว่นส าคัญในการก่อให้เกิดอุตสาหกรรม
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การท่องเที่ยว โดยเร่ิมต้นจากการต้องการเดินทางของนักท่องเที่ยว ขั้นตอนต่อไปจะต้องใช้

บริการธุรกิจขนส่งเพ่ือน าพาไปยังแหล่งท่องเที่ยว และในระหว่างการเดินทางหรือเมื่อถึง

จุดหมายปลายทาง จ าเป็นต้องใช้บริการพื้นฐานและผ่านระเบียบพิธีการต่าง ๆ ของท้องถิ่น

รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกตา่ง 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยวน้ัน สามารถแบ่งออกเป็น 5 ประเภท (พยอม ธรรม

บุตร, 2549) ได้แก่ 

1. การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว (Accessibility) ได้แก่การมีระบบโครงสร้างพื้นฐานที่

เหมาะสม เช่น สนามบิน ระบบคมนาคม ตลอดจนบริการด้านอุตสาหกรรมขนส่ง เช่น การ

ขนส่งทางอากาศ ทางบกและทางน้ า ซึ่งจะเอื้ออ านวยให้นักท่องเที่ยวสามารถเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทาง (Destination) หรือแหลง่ท่องเที่ยว (Attraction) 

2. การมีที่พักแรมเพ่ือรองรับนักท่องเที่ยว (Accommodation) ที่ต้องการค้างคืน ได้แก่ 

ที่พักประเภทตา่ง ๆ เช่น โรงแรม รีสอร์ท เกสต์เฮ้าส์ โฮมสเตย์ ที่พักแรมประเภทตา่ง ๆ จะมีส่ิง

อ านวยความสะดวกในระดับต่างกัน ซึ่งจะท าให้มีราคาและบริการในระดับต่างกัน ได้แก่ 

ภัตตาคาร บาร์ สระว่ายน้ า ฟิตเนสเซ็นเตอร์ซาวน่า ศูนย์กลางธุรกิจและสิ่งอ านวยความ

สะดวกอื่น ๆ 

3. แหล่งท่องเที่ยว (Attractions) นับเป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญสูงสุดของการ

เดินทางเพราะเป็นจุดดึงดูดให้นักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวแหล่งท่องเที่ยวอาจเป็นแหล่ง

ธรรมชาติที่มีความโดดเดน่ เช่น ดอยอินทนนท์ซึ่งมีความหลากหลายทางชีวภาพของเทือกเขา

หิมาลัย หรือแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ประวัติศาสตร์เช่น ปราสาทพนมรุ้ง ซึ่งแสดงถึง

ความรุ่งเรืองของอาณาจักรขอม หรือการท่องเที่ยวชนบทเพ่ือสัมผัสวิถีชีวิตชาวบ้าน เรียนรู้ถึง

ภูมิปัญญาท้องถิ่น ตลอดจนโบราณสถานยุคเก่าแก่ก่อนประวัตศิาสตร์เชน่ วัฒนธรรมบ้านเชียง 

เป็นต้น 

4. กิจกรรมการท่องเที่ยว (Activities) และกิจกรรมนันทนาการ (Tourist Activities 

และRecreational Activities) นับเป็นองค์ประกอบที่ส าคัญในยุคปัจจุบัน เพราะการท่องเที่ยว

มิไดห้มายถึงเพียงแค่การเดนิทางไปชมเพียงอย่างเดยีว แต่เป็นการที่นักท่องเที่ยวได้มีโอกาสท า 

กิจกรรมต่าง ๆ ตลอดจนการร่วมกิจกรรมกับชุมชน เช่นการด านาการเกี่ยวข้าวการร่วมพิธี

บายศรีสู่ขวัญ เป็นต้น ซึ่งกิจกรรมทั้งหมดจะเป็นประสบการณ์ (Experience) ที่อยู่ในความทรง

จ าของนักท่องเที่ยวและกิจกรรมดังกลา่วมักกอ่ให้เกิดการกระจายรายได้ 
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5. บริการเบ็ดเตล็ดทั้งหมดที่มีให้นักท่องเที่ยว (Ancillary) อาทิเช่น บริการด้าน

ร้านอาหาร โรงพยาบาลไปรษณีย์สถานีบริการน้ า ร้านค้า ร้านขายของที่ระลึก ห้องสุขา เป็น

ต้น 

ประเภทของแหล่งท่องเที่ยว 

องค์กรการท่องเที่ยวโลกแห่งสหประชาชาติ (World Tourism OrganizationUnited 

Nations World Tourism Organization: UNWTO) ได้มีการก าหนดรูปแบบการท่องเที่ยวเป็น 3 

รูปแบบหลัก ไดแ้ก่ 1) รูปแบบการท่องเที่ยวในแหลง่ธรรมชาติ (Natural based tourism) 2) รูปแบบ

การท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม (Cultural based tourism) และ 3) รูปแบบการท่องเที่ยวใน

ความสนใจพิเศษ (Special interest tourism) โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี ้

1. รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งธรรมชาติ (Natural based tourism) ได้แก่ การท่องเที่ยว

เชิงนิเวศ (Ecotourism) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล (Marine ecotourism) การท่องเที่ยว

เชิงธรณีวิทยา (Geo-tourism) การท่องเที่ยวเชิงเกษตร (Agro tourism) และการท่องเที่ยวเชิง

ดาราศาสตร์ (Astrological tourism) 

2. รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม (Cultural based tourism) ได้แก่  

การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ (Historical tourism) การท่องเที่ยวชมวัฒนธรรมและประเพณี 

(Cultural and traditional tourism) การท่องเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท (Rural tourism/village 

tourism) 

3. รูปแบบการท่องเที่ยวในความสนใจพิเศษ (Special interest tourism) ได้แก่ 

การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ (Health tourism) การท่องเที่ยวเชิงทัศนศึกษาและศาสนา (Edu-

meditation tourism) การท่องเที่ยวเพ่ือศึกษากลุ่มชาติพันธุ์หรือวัฒนธรรมกลุ่มน้อย (Ethnic 

tourism) การท่องเที่ยวเชิงกีฬา (Sports tourism) การท่องเที่ยวแบบผจญภัย (Adventure 

travel) การท่องเที่ยวแบบโฮมสเตย์และฟาร์มสเตย์ (Home stay & farm stay) การท่องเที่ยว

แบบให้รางวัล (Incentive travel) การท่องเที่ยวเพ่ือการประชุม (MICE) 

การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ได้แบ่งประเภทของการท่องเที่ยวตามความส าคัญ 

และตามสภาพแวดล้อมออกเป็น 12 ประเภท (การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2560) ดังนี ้

1. แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศ (Eco-tourism) หมายถึง แหลง่ท่องเที่ยวที่มีลักษณะทาง

ธรรมชาติที่เป็นเอกลักษณ์เฉพาะท้องถิ่น โดยอาจมีเร่ืองราวทางวัฒนธรรมที่เกี่ยวเน่ืองกับ

ระบบนเิวศที่เกี่ยวข้อง 

2. แหล่งท่องเที่ยวทางศิลปะวิทยาการ (Arts and Sciences Educational Attraction 

Standard) หมายถึง แหล่งท่องเที่ยวหรือกิจกรรมที่สามารถตอบสนองความสนใจพิเศษของ
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นักท่องเที่ยว เช่น พิพิธภัณฑ์เฉพาะทาง แหล่งท่องเที่ยวเพ่ือการศึกษาทางวิทยาศาสตร์ 

อุตสาหกรรมและเทคโนโลยี และ MICE  

3. แหลง่ท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ (Historical Attraction) หมายถึง แหลง่ท่องเที่ยว

ที่มีความส าคัญและคุณค่าทางประวัติศาสตร์ โบราณคดี และศาสนา รวมถึงสถานที่หรือ

อาคารสิ่งก่อสร้างที่มีอายุเก่าแก่หรือเคยมีเหตุการณ์ ส าคัญเกิดขึ้นในประวัติศาสตร์ เช่น 

โบราณสถาน อุทยานประวัตศิาสตร์  

4. แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ (Natural Attraction) หมายถึง สถานที่ที่เปิดใช้เพ่ือ

การท่องเที่ยว โดยมีทรัพยากรธรรมชาติเป็นสิ่งดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวมาเยือน ซึ่งทรัพยากร 

ธรรมชาตเิหลา่นี้อาจจะเป็นความงดงามตามสภาพธรรมชาติ 

5. แหลง่ท่องเที่ยวเพ่ือนันทนาการ (Recreational Attraction) หมายถึง แหล่งท่องเที่ยว

ที่มนุษยส์ร้างขึ้น เพ่ือการพักผ่อนและเสริมสร้างสุขภาพ ให้ความสนุกสนาน รื่นรม บันเทิง 

6. แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม (Cultural Attraction) หมายถึงแหล่งท่องเที่ยวที่มี

คุณค่าทาง ศิลปะและขนบธรรมเนียมประเพณีที่บรรพบุรุษได้สร้างสมและถ่ายทอดเป็นมรดก

สบืทอดกันมา ประกอบดว้ย งานประเพณี วิถีชีวิต สนิค้าพืน้เมือง การแตง่กาย ภาษา ชนเผ่า 

7. แหล่งท่องเที่ยวเชิงสุขภาพน้ าพุร้อนธรรมชาต ิเป็นแหลง่ท่องเที่ยวประเภทธรรมชาติ

ประเภทหน่ึง 

8. แหลง่ท่องเที่ยวประเภทชายหาด (Beach Attraction) หมายถึง สถานที่ที่เปิดใช้เพื่อ

การท่องเที่ยว โดยมีชายหาดเป็นทรัพยากรธรรมชาติที่ดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวมา ซึ่งกิจกรรม

การท่องเที่ยวที่เกิดข้ึนบรเิวณชายหาด 

9. แหล่งท่องเที่ยวประเภทน้ าตก สถานที่ที่เปิดใช้เพ่ือการท่องเที่ยว ซึ่งกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวที่เกิดข้ึนในแหลง่น้ าตก ไดแ้ก่ การว่ายน้า การน่ังพักผ่อน รับประทานอาหาร การเดิน

ส ารวจน้ าตก การลอ่งแก่งการดูนก และการตกปลา เป็นต้น 

10. แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทถ้ า หมายถึง สถานที่ที่เปิดใช้เพ่ือการ

ท่องเที่ยว โดยมีถ้ าเป็นทรัพยากรธรรมชาติที่ดงึดูดใจ ซึ่งกิจกรรมการท่องเที่ยว ได้แก่ การเข้า

ชมบรรยากาศและหินงอกหินย้อยภายในถ้ า การศึกษาด้านโบราณคดีของมนุษย์ยุคต่าง ๆ  

เป็นต้น 

11. แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทเกาะ เป็นแรงดึงดูดใจส าคัญส าหรับให้

นักท่องเที่ยวเข้าไปเที่ยวชมแหลง่ท่องเที่ยว  

12. แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทแก่ง หมายถึง สถานที่ที่เปิดใช้เพ่ือการ

ท่องเที่ยว โดยมีกจิกรรม เช่น การลอ่งแก่ง การพายเรือ การพักแรม ซึ่งอาจเสริมกิจกรรมเพ่ือ
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การศึกษาธรรมชาติเข้าไปด้วย ได้แก่การดูนก การส ารวจธรรมชาติ การศึกษาพันธุ์พืชต่าง ๆ 

เป็นต้น 

นอกจากน้ี ดไนยา ต้ังอุทัยสุข (2564) ได้แบ่งประเภทและรูปแบบการท่องเที่ยวใน

ประเทศไทยออกเป็น 3 รูปแบบ ได้แก่ 

1. การท่องเที่ยวที่เกี่ยวข้องกับธรรมชาติ (Nature Based Tourism) ประกอบด้วย 

การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ (Ecotourism) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล (Marine Ecotourism) 

การท่องเที่ยวเชิงธรณีวิทยา (Geotourism) การท่องเที่ยวเชิงเกษตร (Agrotourism) 

2. การท่องเที่ยวที่เกี่ยวข้องกับวัฒนธรรม (Cultural Based Tourism) ประกอบด้วย 

การท่องเที่ยวเพ่ือชมวัฒนธรรมและประเพณี (Cultural and Tradition Tourism) การท่องเที่ยว

เชิงประวัติศาสตร์ (Historical tourism) การท่องเที่ยวชนบท (Rural tourism) การท่องเที่ยวชน

กลุ่มน้อย (Ethnic tourism)  

3. รูปแบบการท่องเที่ยวที่แนะน า นอกเหนือจากรูปแบบการท่องเที่ยวที่ได้กล่าวไว้

ข้างต้นแล้ว ยังมีรูปแบบที่ก าลังไดรั้บความนิยมในขณะนี้และมีแนวโน้มเติบโตได้ดสี าหรับพื้นที่

ต่าง ๆ ในประเทศไทย เช่น การท่องเที่ยวเชิงศาสนา (Meditation Tourism) การท่องเที่ยวแบบ

ไมเ่ร่งรีบ (Slow Tourism) การท่องเที่ยวเพ่ือฟ้ืนฟูสุขภาพ (Health Tourism) เป็นต้น 

นอกจากน้ี บุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา (2548) แบ่งประเภทของทรัพยากรการท่องเที่ยวได ้

3 ประเภท ได้แก่  

1. ทรัพยากรการท่องเที่ยวประเภทธรรมชาติ เป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่เกิดขึ้นเองตาม

ธรรมชาติ โดยเกิดจากสภาพแวดล้อมทางกายภาพตามธรรมชาติที่มีความสวยงาม โดยแบ่ ง

ออกเป็นประเภทย่อย ได้แก่ ทรัพยากรการท่องเที่ยวธรรมชาติในสภาพดังเดิมปราศจากการ

ดัดแปลง ทรัพยากรท่องเที่ยวธรรมชาติที่มีการดัดแปลงปรุงแต่ง และทรัพยากรท่องเที่ยว

ธรรมชาตทิี่มีการดัดแปลงก่อสร้างเพิ่มเติม 

2. ทรัพยากรท่องเที่ยวประเภทประวัติศาสตร์ โบราณสถานและวัตถุ โบราณ เป็น

ทรัพยากร การท่องเที่ยวที่มนุษยส์ร้างขึน้ตามประโยชน์ของมนุษยเ์องทั้งที่เป็นมรดกในอดตีและ

ได้สร้างเสริมในสมัย ปัจจุบัน ซึ่งมีความส าคัญทางประวัติศาสตร์ โบราณคดีและศาสนา โดย

แบ่งออกเป็นประเภทย่อย ได้แก่ ประเภทโบราณสถาน ประเภทโบราณวัตถุ 

3. ทรัพยากรการท่องเที่ยวประเภทศิลปวัฒนธรรมประเพณีและกิจกรรม เป็น

ทรัพยากร ท่องเที่ยวที่มนุษยส์ร้างขึน้ในรูปแบบของการด าเนินชีวิตของผู้คนในสังคมแตล่ะกลุ่ม

ชนที่มีความ แตกต่างกันไป ตามสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ โดยแบ่งออกเป็นประเภทย่อย 

ได้แก่ ประเภทศิลปวัฒนธรรม ประเภทประเพณี 
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ด าเกิง โถทอง และวสันต์ชัย กากแก้ว (2550) ได้กล่าวถึงการจ าแนกประเภทการ

ท่องเที่ยวไว้ว่าเป็นกิจกรรมนันทนาการ การเรียนรู้ และการสร้างสัมพันธ์กับผู้คนรอบกาย 

ประเภทของการท่องเที่ยวจึงหมายถึง ประสบการณ์ในการท่องเที่ยวโดยมีการจ าแนกจุดหมาย

ปลายทางของการท่องเที่ยว โดยสามารถแบ่งออกเป็นกลุ่มหรือประเภทของประสบการณ์

ออกเป็น 7 ประเภท ได้แก่ 1) การท่องเที่ยวเพ่ือชาติพันธ์ (Ethnic Tourism) 2) การท่องเที่ยว

เพ่ือวัฒนธรรม (Cultural Tourism) 3) การท่องเที่ยวเพื่อประวัติศาสตร์ (Historical Tourism) 

4) การท่องเที่ยวเพ่ือสิ่งแวดล้อม (Environmental Tourism) 5) การท่องเที่ยวเพ่ือน้ันทนาการ 

(Recreational Tourism) 6) การท่องเที่ยวเพ่ือธุรกิจ (Business Tourism) 7) การท่องเที่ยวเพ่ือ

เป็นรางวัล (Incentive Tourism) 

การศึกษาครัง้น้ีจึงไดส้รุปการจัดกลุม่ประเภทของแหลง่ท่องเที่ยวออกเป็น 3 ประเภท 

ได้แก่ 1) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 2) แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี และ  

3) แหลง่ท่องเที่ยวที่มนุษยส์ร้างขึ้น โดยสรุปได้ดังตารางต่อไปนี้ 

รูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว 

กิจกรรมการท่องเที่ยวในประเทศไทยมีหลากหลายรูปแบบ ขึ้นอยู่กับพฤติกรรมของ

นักท่องเที่ยวและการเปลี่ยนแปลงทางโครงสร้างทางสังคมและวัฒนธรรม ผลของการ

ท่องเที่ยวจะเกิดมิติในแง่บวกหรือลบ ขึ้นอยู่กับนักท่องเที่ยวว่ามีพฤติกรรมอย่างไร โดยองค์กร

การท่องเที่ยวโลก UNWTO (1997) ก าหนดรูปแบบการท่องเที่ยว 3 รูปแบบหลัก ได้แก่  

1) รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งธรรมชาติ (Natural Based Tourism) ประกอบด้วย การท่องเที่ยว

เชิงนิเวศ การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล การท่องเที่ยวเชิงธรณีวิทยา การท่องเที่ยวเชิงเกษตร 

และการท่องเที่ยวเชิงดาราศาสตร์ 2) รูปแบบการท่องเที่ยวในแหลง่วัฒนธรรม (Cultural Based 

Tourism) ประกอบด้วย การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ การท่องเที่ยวงานชมวัฒนธรรมและ

ประเพณี และการท่องเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท 3) รูปแบบการท่องเที่ยวในความสนใจพิเศษ 

(Special Interest Tourism) ประกอบด้วย การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ การท่องเที่ยวเชิงทัศนศึกษา

และศาสนา การท่องเที่ยวเพ่ือศึกษากลุ่มชาติพันธุ์ การท่องเที่ยวเชิงกีฬา การท่องเที่ยวแบบ

ผจญภัย การท่องเที่ยวแบบโฮมสเตย์ การท่องเที่ยวแบบให้รางวัล การท่องเที่ยวเพ่ือการ

ประชุม และการท่องเที่ยวแบบผสมผสาน ส่วนมหาวิทยาลัยขอนแก่น (2551) ได้กล่าวถึง

ลักษณะของกิจกรรมการท่องเที่ยว 6 ประเภท ได้แก่ 1) กิจกรรมการท่องเที่ยวเพ่ือความ

สนุกสนานและความบันเทิง 2) กิจกรรมการท่องเที่ยวเพ่ือการพักผ่อน 3) กิจกรรมการ

ท่องเที่ยวเพ่ือศึกษาวัฒนธรรม 4) กิจกรรมการท่องเที่ยวเพ่ือการกีฬา 5) กิจกรรมการ

ท่องเที่ยวเพ่ือการประกอบธุรกิจ 6) กิจกรรมการท่องเที่ยวเพ่ือการศึกษา 
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นอกจากน้ี Perreault and Dorden (1979) ได้กล่าวว่ากิจกรรมการท่องเที่ยวแบ่ง

ออกเป็น 4 รูปแบบ ได้แก่ 1) นักท่องเที่ยวแบบประหยัด (Budget Travelers) โดยทั่วไปแล้ว

นักท่องเที่ยวประเภทน้ีมีรายได้ปานกลาง แต่แสวงหาการหยุดพักผ่อนหรือท่องเที่ยวที่ใช้

ค่าใช้จ่ายต่ า 2) นักท่องเที่ยวชอบผจญภัย (Adventurous Travelers) เป็นนักท่องเที่ยวที่มี

การศึกษาดีและมีรายได้ปานกลางถึงสูง มีความช่ืนชอบในกิจกรรมระหว่างการหยุดพักผ่อน

หรือการท่องเที่ยวแบบผจญภัย 3) นักท่องเที่ยวประเภทเดินทางระหว่างวันหยุด (Vacationers 

Travelers) เป็นนักท่องเที่ยวกลุ่มเล็ก ๆ ซึ่งมักใช้เวลาในการคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวหรือการ

เดนิทางในครั้งต่อไปว่าจะไปที่ไหน อย่างไร นักท่องเที่ยวกลุม่นี้ค่อนข้างมีความกระตือรือร้นแต่

มีรายได้ค่อนข้างน้อย 4) นักท่องเที่ยวแบบชอบเดินทางโดยใช้ระยะเวลาเดินทางยาวนาน 

(Moderates Travelers) เป็นนักท่องเที่ยวที่มีใจรักการท่องเที่ยวเดินทางอย่างมากแต่ไม่สนใจ

การท่องเที่ยวในระหวางวันหยุดสุดสัปดาห์หรือการใช้เวลากับการเล่นกีฬา แต่จะชอบการ

เดนิทางที่ใช้ระยะเวลานานมากกว่า 

เช่นเดยีวกับ Cohen (1976) ได้เสนอรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวตามพฤติกรรมของ

นักท่องเที่ยวไว้ ดังน้ี 1) นักท่องเที่ยวแบบนันทนาการ (Recreational Tourists) เป็นนักท่องเที่ยว

ซึ่งเน้นความส าคัญในกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการนันทนาการหรือการพักผ่อนทางร่างกาย 

2) นักท่องเที่ยวแบบปลกีตัวหาความเพลดิเพลิน (The Diversionary Tourists) เป็นนักท่องเที่ยว

ที่พยายามทางแนวทางเพ่ือลืมความจ าเจในชีวิตประจ าวัน 3) นักท่องเที่ยวมุ่งหาประสบการณ์ 

(The Experiential Tourists) เป็นนักท่องเที่ยวที่เดินทางเพ่ือแสวงหาประสบการณ์ที่แท้จริง 

นักท่องเที่ยวประเภทน้ีสนใจศึกษาและได้รับประสบการณ์ที่แท้จริงของแหล่งท่องเที่ยวที่ได้ไป

สัมผัส ตัวอย่างเช่น เมื่อเดินทางไปประเทศสเปน ก็ต้องการสัมผัสวิถีชีวิตของผู้คนท้องถิ่นหรือ

วัฒนธรรมต่าง ๆ ที่แท้จริงเป็นของสเปน 4) นักท่องเที่ยวแบบชอบทดลอง (The Experimental 

Tourists) มีลักษณะที่เห็นเด่นชัดคือ ชอบติดต่อพูดคุยกับคนท้องถิ่นเพ่ือเรียนรู้และท าความ

เข้าใจในชีวิตความเป็นอยู่ การปรับตัวให้เข้ากับสิ่งแวดล้อมของคนท้องถิ่น 5) นักท่องเที่ยวที่ใช้

ชีวิตแบบคนท้องถิ่น (The Existential Tourists) นักท่องเที่ยวประเภทนี้ต้องการฝังตัวเองหรือใช้

ชีวิตภายใต้วัฒนธรรมและวิถีชีวิตเดียวกับคนท้องถิ่น นักท่องเที่ยวประเภทนี้จะใช้เวลาอยู่ใน

แหลง่ท่องเที่ยวนัน้เป็นเวลานาน ตัวอย่างเชน่ นักท่องเที่ยวที่มาใช้เวลาอยูใ่นแหลง่ท่องเที่ยวบาง

แห่งในประเทศไทย เช่น พัทยาหรือเชียงใหม่ และพยายามใช้ชีวิตเช่นเดียวกับคนท้องถิ่น ไม่ว่า

จะเป็นการปฏิบัติตัว การับประทานอาหาร การพยายามพูดภาษาท้องถิ่น เป็นต้น 

อรอนงค์ เฉียบแหลม และคณะ (2562) ได้กล่าวว่า กิจกรรมการท่องเที่ยวน้ันเกิด

จากพฤติกรรมนักท่องเที่ยว โดยมีรูปแบบกิจกรรมดังต่อไปนี้ 1) กิจกรรมการท่องเที่ยวแบบ
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อิสระ หมายถึงการเดนิทางท่องเที่ยวที่ไม่เป็นไปตามก าหนดของบริษัทน าเที่ยว นักท่องเที่ยวจะ

ก าหนดรายการน าเที่ยวด้วยตนเองและอาจรวมถึงการเดินทางท่องเที่ยวเองด้วย 2) กิจกรรม

การท่องเที่ยวแบบตามก าหนดหรือมีผู้น าเที่ยว จะอยู่ในรูปแบบการท่องเที่ยวทั่วไป ที่เดินทาง

ท่องเที่ยวตามรายการน าเที่ยวที่เป็นไปตามบรษิัทน าเที่ยวก าหนด เหมาะส าหรับนักท่องเที่ยวที่

ชอบบริการที่มีแบบแผนและตารางก าหนดที่แนน่อน และมีผู้ดูแลเอาใจใส ่อ านวยความสะดวก

ในระหว่างการเดินทางท่องเที่ยว 3) กิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย เกิดจากพฤติกรรม

ของนักท่องเที่ยวกลุ่มที่ชอบผจญภัยหรือแสวงหาสิ่งแปลกใหม่ และในบางกลุ่มจะเป็น

พฤติกรรมที่มีความเสี่ยงหรือท้าทาย ซึ่งพฤติกรรมเหล่านี้จะมีความหลากหลายของกิจกรรม

ต้ังแต่เสี่ยงมากไปจนถึงไม่มีความเสี่ยง แต่มีความสนุกและต่ืนเต้นนักวิชาการได้แบ่งกิจกรรม

การท่องเที่ยวตามพฤติกรรมน้ีออกเป็น 2 แบบ คือ การผจญภัยอย่างเบา (Soft-Adventure 

Tourists) กับการผจญภัยอย่างหนัก (Hard-Adventure Tourists) และ 4) กิจกรรมการท่องเที่ยว

ตามความสนใจพิเศษหรือความชอบ เกิดจากพฤติกรรมการท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวเลือกท า

กิจกรรมที่ตนช่ืนชอบและสนใจรวมถึงความสนใจพิเศษ ท าให้เกิดเป็นกิจกรรมท่องเที่ยวใน

รูปแบบต่าง ๆ มากมายดังที่ได้พบเห็นทั่วไป พฤติกรรมการท่องเที่ยวแบบนีจ้ัดเป็นพฤติกรรมที่

มีมากที่สุด ยกตัวอย่างเช่น 1) กิจกรรมการท่องเที่ยวชมเมือง 2) กิจกรรมการท่องเที่ยวทาง

ธรรมชาติ 3) กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ 4) กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษา และ 5) 

กิจกรรมการท่องเที่ยวในรูปแบบพิเศษ เช่น กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ กิจกรรมการ

เดนิทางท่องเที่ยวแสวงบุญ กิจกรรมการท่องเที่ยวถ่ายรูปภาพ เป็นต้น  

ทั้งน้ี สุขุม คงดิษฐ์ และคณะ (2560) ได้กล่าวถึงรูปแบบการท่องเที่ยวน้ันขึ้นอยู่กับ

ลักษณะของกิจกรรมการท่องเที่ยวและประเภทของนักท่องเที่ยว ซึ่งประกอบไปด้วย 4 รูปแบบ 

ได้แก่ 1) การสาธิตให้ความรู้ 2) การจ าหน่ายสนิค้าชุมชนและผลติภัณฑ์เกษตร 3) การให้ลูท่าง

ด้านธุรกิจเกษตร และ 4) การท่องเที่ยวเรียนรู้วิถีชีวิตและวัฒนธรรมชุมชน ซึ่งแตกต่างจาก

การศึกษาของ เจมนี ทะริยะ (2563) ที่ได้ศึกษากิจกรรมการท่องเที่ยวเขิงสร้างสรรค์ ประกอบ

ไปด้วย 3 กิจกรรม ได้แก่ 1) การท าของที่ระลึก 2) การท าอาหารเพ่ือ สุขภาพ 3) การผสม

เครื่องดื่ม นอกจากน้ีการศึกษาของ ถิรพร แสงพิรุณ (2565) ได้กลา่วถึงกิจกรรมการทอ่งเที่ยว

เชิงสร้างสรรค์ออกเป็น 5 ด้าน ได้แก่ 1) การล่องเรือชมวิถีชีวิต 2) การพับดอกบัวน าไปถวาย

พระ 3) การพักค้างคืนโฮมสเตย์ 4) การท าอาหารไทย และ 5) การท าบุญตักบาตร 

จากการศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว จึง

สรุปได้ว่า กิจกรรมการท่องเที่ยว ขึ้นอยู่กับพฤติกรรมของนักท่องเที่ยว ซึ่งไม่มีรูปแบบกิจกรรม

ที่ตายตัว ส าหรับการศึกษาคร้ังนี้  จึงได้แบ่งรูปแบบของกิจกรรมการท่องเที่ยวออกเป็น 4 
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กิจกรรมหลัก ได้แก่ 1) กิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย 2) กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิง

สุขภาพ 3) กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ และ 4) กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิง

ศาสนาและความเช่ือ ดังแสดงในตาราง 1 

 

ตาราง 1 สรุปรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว 

ช่ือนักวิจัย 
กิจกรรมการท่องเที่ยว 

ผจญภัย สุขภาพ ศึกษา ศาสนา เกษตร ธุรกิจ กีฬา อ่ืน ๆ 

UNWTO (1997)         

มหาวิทยาลัยขอนแกน่, 

2551 

        

Perreault and Dorden, 

1979 

        

Cohen, 1976         

อรอนงค ์เฉียบแหลม 

และคณะ (2562) 

        

สุขุม คงดิษฐ์ และคณะ 

(2560) 

        

เจมณี ทะรยิะ, 2563         

ถิรพร แสงพิรุณ. 2565.         

รวม 5 4 6 5 1 2 1 2 

 

เส้นทางการท่องเที่ยว 

เสน้ทางการท่องเที่ยว หมายถึง ทางสัญจรของสถานที่ท่องเที่ยวที่ใช้เช่ือมสว่นต่าง ๆ 

ของเมืองเข้าไว้ดว้ยกัน โดยสามารถเช่ือมโยงสว่นต่าง ๆ ที่ส าคัญของเมืองได้ (ปรัชญาพร พัฒนผล, 

2554) นอกจากน้ีเส้นทางท่องเที่ยว (Tourism Route) เป็นแนวทางการสัญจรที่ก าหนดขึ้น

ส าหรับนักท่องเที่ยว เพ่ือให้สามารถพบเห็นหรือเข้าชมแหล่งท่องเที่ยวและจุดที่น่าสนใจต่าง ๆ 

ได้งา่ย ซึ่งเสน้ทางส าหรับนักท่องเที่ยวอาจเป็นการใช้เสน้ทางร่วมกับเสน้ทางสัญจรปกติของคน

ท้องถิ่น หรืออาจเป็นการก าหนดเส้นทางขึ้นมาใหม่เฉพาะเป็นพิเศษส าหรับนักท่องเที่ยวก็ได ้

โดยการพิจารณาก าหนดเส้นทางท่องเที่ยวจะต้องส ารวจ สังเกตการณ์จากพฤติกรรมของ

นักท่องเที่ยว ซึ่งควรเร่ิมต้นจากการพิจารณาต าแหน่งของแหล่งท่องเที่ยวประเภทต่าง ๆ แล้ว

จัดล าดับความส าคัญและความน่าสนใจ จากน้ันจึงพิจารณาความสามารถในการเช่ือมโยงไป

ยังแหลง่ท่องเที่ยวตา่ง ๆ เข้าด้วยกัน (ธีระพันธ์ ปัญญาดี, 2565) 
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กุลวรา สุวรรณพิมล (2548, หน้า 164-165) อธิบายถึงแผนจัดน าเที่ยวและเส้นทาง

การท่องเที่ยวควรค านึงปัจจัยต่าง ๆ ได้แก่ 1) เส้นทางการท่องเที่ยวต้องเป็นที่ นิยมของ

นักท่องเที่ยว 2) เส้นทางการท่องเที่ยวต้องมีสิ่งอ านวยความสะดวก 3) เสน้ทางการท่องเที่ยว

จะต้องมีสิ่งดึงดูดกับนักท่องเที่ยว 4) เส้นทางการท่องเที่ยวต้องมีระยะทางที่ไกล้พอสมควร 

และ 5) เส้นทางการท่องเที่ยวต้องค านึงถึงอากาศที่ดี ปลอดโปร่งตลอดเวลา นอกจากนี ้นิศา 

ชัชกุล (2557) ได้กล่าวว่าการขนส่งที่มีอิทธิพลกับการท่องเที่ยวโดยตรง คือ การขนส่ง

ผู้โดยสารจากสถานที่หน่ึงไปยังอีกสถานที่หน่ึง หรือจากถิ่นที่อยู่อาศัยไปยังจุดหมายปลายทาง

ของแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ การขนส่งนักท่องเที่ยวสามารถแบ่งรูปแบบการขนสง่ได้ 4 ประเภท 

คือ การขนส่งทางบก (Land Transportation) การขนส่งทางน้ า (Water Transportation) การ

ขนสง่ทางอากาศ (Air Transportation) และการขนสง่ทางท่อ (Tube Transportation) 

สรุปได้ว่า เส้นทางการท่องเที่ยว หมายถึง ระบบโครงข่ายที่ใช้เชื่อมสว่นต่าง ๆ เข้าไว้

ดว้ยกัน โดยเป็นแนวทางการสัญจรที่ก าหนดขึน้ส าหรับนักท่องเที่ยว เพ่ือเข้าชมแหลง่ท่องเที่ยว

และจุดที่น่าสนใจได้ง่าย ซึ่งเสน้ทางส าหรับนักท่องเที่ยวอาจเป็นการใช้เสน้ทางร่วมกับเส้นทาง

สัญจรปกติของคนท้องถิ่น หรืออาจเป็นการก าหนดเส้นทางขึ้นมาใหม่ก็ได้โดยพิจารณาจาก

การส ารวจ สังเกตการณ์จากพฤติกรรมของนักท่องเที่ยว รวมถึงแนวโน้มที่ควรจะเป็นในการ

จัดเส้นทางท่องเที่ยว และเส้นทางในลักษณะวงบรรจบ เน่ืองจากจะท าให้นักท่องเที่ยวได้พบ

เห็นสิ่งแปลกใหม่เกิดความเพลดิเพลนิไปตลอดเสน้ทางโดยไมต้่องยอ้นกลับเสน้ทางเดมิ 

 

แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว 

โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยว หมายถึง การจัดการประสานงานระหว่าง

กิจกรรมต่าง ๆ (Activities) เพ่ือท าให้การไหลของนักท่องเที่ยวจากต้นทางไปสูป่ลายทางโดยไม่

มีข้อผิดพลาด และยังท าให้ได้รับความพอใจสูงสุด (ไพรัช พิบูลย์รุ่งโรจน์, 2556) ซึ่งการ

จัดการโลจิสติกส์ทางด้านการท่องเที่ยว หรือโลจิสติกส์การท่องเที่ยว เป็นการบูรณาการ

แนวคิดด้านการจัดการโลจิสติกส์กับแนวคิดการจัดการท่องเที่ยวเข้าดว้ยกันโลจสิติกส์เพ่ือการ

ท่องเที่ยวเร่ิมต้นจากการขนส่งนักท่องเที่ยว ประกอบไปด้วย การเคลื่อนที่ทางกายภาพ 

(Physical Flow) และ การเคลื่อนที่ของข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) เป็นหลัก (Lamsdon 

and Page (2004) 

คมสัน สุริยะ และคณะ (อ้างอิงใน ณภัทร ทิพย์ศรี และขจีโฉม เจียตระกูล, 2558) ได้

กล่าวไว้ว่าแนวคิดเร่ืองโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยว (Tourism logistics) คล้ายคลึงกับเร่ือง

การขนส่งส าหรับการท่องเที่ยว (Tourism and Transport) โดยการขนส่งส าหรับการท่องเที่ยวจะ
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ครอบคลุมเฉพาะเร่ืองการขนสง่นักท่องเที่ยวและวัตถุส่ิงของเท่านั้น สว่นโลจิสติกส์ส าหรับการ

ท่องเที่ยวจะครอบคลุมกว้างกว่า โดยครอบคลุมสามเร่ืองใหญ่ คือ 1) การไหลทางกายภาพ 

(Physical Flow) หมายรวมถึง การเดนิทางของนักท่องเที่ยวการขนสง่นักท่องเที่ยว การลาเลยีง

สัมภาระของนักท่องเที่ยว และความสะดวกสบายในการเดินทางเป็นต้น 2) การไหลของข้อมูล

ข่าวสาร (Information flow) หมายรวมถึง การให้ข้อมูลข่าวสารแก่นักท่องเที่ยว ป้ายบอกทาง 

ป้ายแนะนาสถานที่ ค าแนะน าเร่ืองข้อควรปฏิบัติในสถานที่ และเตือนให้ระวังภัย เป็นต้น และ 

3) การไหลด้านการเงิน (Financial Flow) หมายรวมถึง การอ านวยความสะดวกเร่ืองการจ่าย

ช าระค่าสินค้า หรือบริการท่องเที่ยว และการซือ้ต๋ัวเดนิทางต่าง ๆ 

ในขณะที่ มิ่งสรรพ์ ขาวสะอาด และคมสัน สุริยะ (2551) กล่าวเพ่ิมเติมถึงความส าคัญ

ของโลจิสติกส์การท่องเที่ยวไว้ว่าการจัดการโลจิสติกส์ด้านการท่องเที่ยวแตกต่างจากการ

จัดการ โลจิสติกสข์องสินค้า ตรงที่ว่าการจัดการขนสง่คนจากจุดหน่ึงไปยังจุดหน่ึงน้ัน เป็นงาน

ที่ละเอียดอ่อนกว่าการส่งสินค้า เน่ืองจากนักท่องเที่ยวมีเป้าหมายในการท่องเที่ยวที่แตกต่าง

กัน โดยที่ Langley, Coyle, Gibson, Novack and Bardi (2009) ยังกล่าวเพ่ิมเติมในด้านการ

ท่องเที่ยวว่า นอกเหนือ จากการเคลื่อนย้ายสินค้าหรือบริการ สารสนเทศ และเงินแล้ว ยังมี

การเคลื่อนย้ายของนักท่องเที่ยวอีกด้วย และจรัชญา แก้วจ้อน (2553) ได้ให้นิยามโลจิสติกส์

เพ่ือการท่องเที่ยวไว้ว่า เป็นการจัดการการประสานงานระหว่างกิจกรรมต่าง ๆ (Activites) 

เพ่ือท าให้เกิดการไหลของนักท่องเที่ยวจากต้นทางไปสูป่ลายทางโดยไม่มีขอ้ผิดพลาดและยังท า

ให้ได้รับความพอใจสูงสุด ปราศจากข้อผิดพลาด นอกจากนี ้คณพศ สทิธิเลศิ (2554) กล่าวถึง

ขั้นตอนในการบรกิารโลจิสติกส์เพื่อการท่องเที่ยวไว้ว่า เป็นการเดนิทางทางเข้าสู่เมืองท่องเที่ยว 

การอยู่ในเมืองท่องเที่ยว และการเดนิทางออกจากเมืองท่องเที่ยว หรือถ้าจะกล่าวอีกอย่างหน่ึง 

ก็คือเป็นเร่ืองที่เกี่ยวกับการบรหิารจัดการในดา้นการเคลื่อนย้าย การเช่ือมโยงสินค้าและบริการ

ต่าง ๆ ที่เกี่ยวเน่ืองกับการท่องเที่ยวให้มีประสิทธิภาพ ซึ่งเป็นการเพ่ิมศักยภาพดา้นการท่องเที่ยว

และท าให้นักท่องเที่ยวเกิดความประทับใจ มีความสะดวก รวดเร็ว และคุ้มค่าคุ้มทุนดว้ย 

ปิ่นฤทัย คงทอง (2565) ได้กล่าวถึง แนวทางการจัดการโลจิสติกส์เพ่ือการท่องเที่ยว 

ออกเป็น 3 ด้าน ไดแ้ก่ 1) การเคลื่อนที่ด้านกายภาพ หมายถึงการเดนิทางเข้าสูแ่หลง่ท่องเที่ยว 

รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกระหว่างการเดินทาง และโครงสร้างพื้นฐาน เช่น ที่จอดรถ 

ห้องน้ า นอกจากน้ีควรค านึงถึงความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวอีกด้วย 2) การเคลื่อนที่ด้าน

ข้อมูลข่าวสาร เป็นการให้ข้อมูลข่าวสารในดา้นต่าง ๆ โดยเฉพาะข้อมูลเกี่ยวกับการเดนิทางไป

ยังแหลง่ท่องเที่ยว ซึ่งรวมไปถึงแผ่นพับ โบรชัวร ์และสื่ออื่น ๆ เช่น สื่อออนไลน์ เว็บไซต์ เป็นต้น 

และ 3) การเคลื่อนที่ด้านการเงิน หมายถึง ด้านความสะดวกในการจ่ายช าระค่าสินค้าและ
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บริการในพ้ืนที่แหล่งท่องเที่ยว ทั้งจุดจ าหน่ายสินค้าของที่ระลึก โดยสามารถจ่ายได้ทั้งเงินสด

และการโอนเงินผ่านแอพพลิเคชันของธนาคาร โดยเฉพาะในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาด

ของโรคตดิเชือ้ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) นักท่องเที่ยวนยิมช าระสินค้าและค่าบรกิารผ่าน

โทรศัพท์มือถือหรือแอพพลิเคชันเพ่ือลดความเสี่ยงจากการติดเชื้อจากการสัมผัส สอดคล้อง

กับการศึกษาของ สิริวด ีไทยสมัคร และคณะ (2562) ที่ด าเนินการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์

การท่องเที่ยว 3 ด้าน ได้แก่ การไหลทางกายภาพ การไหลทางด้านการเงิน และการไหล

ทางด้านสารสนเทศ น้ าทิพย์ ตระกูลเมฆี (2565) ได้กล่าวถึง ปัจจัยของโลจิสติกส์การ

ท่องเที่ยว (Tourism Logistics) ประกอบดว้ย 3 ปัจจัยหลักที่ส าคัญ ได้แก่ 1) ปัจจัยการเคลื่อนที่

ทางกายภาพ (Physical Flow) เป็นปัจจัยเกี่ยวข้องกับการเดินทางของนักท่องเที่ยว เช่น การ

ขนสง่ เสน้ทางถนนที่เข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยว การจัดการสัมภาระ และการอ านวยความสะดวก

ในด้านต่าง ๆ 2) ปัจจัยการเคลื่อนที่ของข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) เป็นปัจจัยที่

เกี่ยวข้องกับข้อมูลข่าวสารที่เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว เช่น ป้ายบอกเส้นทาง ป้ายแนะน า

สถานที่ แผนที่ ศูนย์ข้อมูลการท่องเที่ยวท้องถิ่น รวมถึงสื่อประชาสัมพันธ์ เช่น เว็บไซต์ สื่อ

สังคมออนไลน์ เป็นต้น 3) ปัจจัยการเคลื่อนที่ด้านการเงิน (Financial Flow) เป็นปัจจัยที่

เกี่ยวข้องกับการอ าานวยความสะดวกด้านค่าใช้จ่ายในการท่องเที่ยว เช่น การช าระค่าบริการ 

การจับจ่ายซือ้สนิค้า การให้บรกิารตู้เอทีเอ็ม และการแลกเปลี่ยนสกุลเงินตรา เป็นต้น 

แตท่ั้งน้ีการศึกษาของ ณัฐชัย บูรณะวิมลวรรณ (2561) ได้แตกต่างจากการศึกษาของ

นักวิจัยท่านอื่น เน่ืองจากมีการศึกษาการไหลทางกายภาพ บนเสน้ทางตาก–แม่สอด เพียงดา้น

เดยีว โดยบรบิทโลจิสติกส์ทางการท่องเที่ยวที่เป็นสถานการณ์ปัจจุบัน ประกอบไปดว้ย ป้ายช่ือ 

ป้ายข้อมูล ร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม สุขา ร้านขายของที่ระลึก ที่พัก ตู้เอทีเอ็ม เจ้าหน้าที่รักษา

ความปลอดภัย ที่จอดรถ ป้ายบอกทาง ป้ายแจ้งเตือนอันตราย และศูนย์บริการนักท่องเที่ยว 

เช่นเดียวกับ เศรษฐวัสภ์ุ พรมสิทธิ์ (2559) ที่ได้ศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของระบบโลจิสติกส์

การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยว ไว้ 3 ดา้น ได้แก่ 1) การเข้าสู่แหลง่ท่องเที่ยว หมายถึง การเดนิทาง

จากบ้านหรอืสถานขีนสง่หลักเพ่ือเข้าสู่แหลง่ท่องเที่ยว ผ่านรูปแบบการเดนิทางต่าง ๆ เช่น การ

เดินทางด้วยรถ เรือ เคร่ืองบิน เป็นต้น โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกระหว่างการเดินทาง เช่น 

ร้านอาหาร ที่พักระหว่างทาง ป้ายบอกทาง เป็นต้น 2) การคงอยู่ในแหล่งท่องเที่ยว หมายถึง 

การบริการอ านวยความสะดวกในแหลง่ท่องเที่ยว เช่น ศูนย์บริการนักท่องเที่ยว การสื่อสารกับ

นักท่องเที่ยว ป้ายเตือน การให้บริการสัญญาณอินเตอร์เน็ต และ 3) การออกจากแหล่ง

ท่องเที่ยว หมายถึง การเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวต่อไป หรือเป้าหมายต่อไป ผ่านรูปแบบ
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การเดินทางอื่น ๆ ที่มีในพ้ืนที่ อาจมีเทคโนโลยีเข้ามามีส่วนเกี่ยวข้อง เช่น การเรียกรถผ่าน

แอพพลเิคชั่น การซือ้ต๋ัวทางโทรศัพท์ เป็นต้น 

โดยสรุปแลว้โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยว หมายถึง การจัดการการออกแบบ

เส้นทางการท่องเที่ยวและอ านวยความสะดวกให้นักท่องเที่ยวเที่ยวตามเส้นทาง ซึ่งท าตาม

สัญญา (ตรงที่ ตรงเวลา ตรงสเปค ตรงตามราคาที่ต้ังไว้) ครอบคลุม 3 เร่ือง คือ การขนส่ง

นักท่องเที่ยวและวัตถุส่ิงของ (Physical Flow) การให้และรับข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) 

และการรับจ่ายเงิน (Financial Flow) มีเป้าหมาย คือ การท าให้นักท่องเที่ยวพึงพอใจ และลด

ต้นทุนของผู้ประกอบการ จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่ง

เพ่ือการท่องเที่ยว จึงท าให้การศึกษาในคร้ังนี ้มุ่งเน้นการศึกษาเฉพาะด้านดกการเคลื่อนที่ทาง

กายภาพเพียงอย่างเดยีว เพ่ือให้ทราบถึงผลการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับการเดนิทางของนักท่องเที่ยว 

การขนส่งนักท่องเที่ยว การล าเลียงสัมภาระของนักท่องเที่ยว และความสะดวกสบายในการ

เดนิทาง เป็นต้น โดยมีรายละเอียดดังตาราง 2 

 

ตาราง 2 สรุปองค์ประกอบของโลจิสตกิส์การขนสส่งเพื่อการท่องเที่ยว 

ช่ือนักวิจัย ทางกายภาย ข้อมูลข่าวสาร ด้านการเงิน อ่ืน ๆ 

คมสัน สุริยะ และคณะ (อ้างอิงใน 

ณภัทร ทิพย์ศร ีและขจีโฉม เจีย

ตระกูล, 2558) 

    

ม่ิงสรรพ์ ขาวสะอาด และคมสันต์ 

สุริยะ (2551) 

    

Langley, Coyle, Gibson, Novack 

and Bardi (2009) 

    

จรัชญา แก้วจ้อน (2553)     

Lumsdon and Page (2004)     

คณพศ สิทธิเลิศ (2554)     

เศรษฐวัสภ์ุ พรมสิทธ์ิ (2559)     

ปิ่นฤทัย คงทอง (2565)     

ณัฐชัย บูรณะวิมลวรรณ (2561)     

สิริวดี ไทยสมัคร และคณะ. 2562.     

น้ าทิพย์ ตระกูลเมฆี (2565)     

รวม 11 9 8 1 
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ส าหรับการศึกษาเกี่ยวกับองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยว

ด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพน้ัน คมสันต์ สุริยะ (2551) ได้กล่าวถึง ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ  

โลจิสติกส์ของนักท่องเที่ยว ประกอบไปด้วย 1) สิ่งที่มีให้บริการ ได้แก่ ชนิดของพาหนะและ

เสน้ทางในการให้บริการขนสง่ 2) การเข้าถึง เป็นความสามารถและความสะดวกของนักท่องเที่ยว

ที่ใช้บริการขนส่งหรือท่องเที่ยวได้ 3) สาระสนเทศ เป็นการให้ข้อมูลที่ถูกต้อง รวดเร็ว ในการ

เดินทางและการวางแผนการท่องเที่ยว 4) เวลา เป็นการจัดตารางเวลาในการให้บริการที่

เหมาะสมและตรงต่อเวลา 5) การดูแลนักท่องเที่ยวโดยค านึงสวัดิการของนักท่องเที่ยว เช่น 

ห้องน้ า อาหารและเครื่องดื่ม เป้นต้น 6) ความสะดวกสบายของนักท่องเที่ยว 7) ความปลอดภัย

ในการเดินทางของนักท่องเที่ยว 8) ความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 9) แหล่งดึงดูดใจทางการ

ท่องเที่ยว 10) ถนนคนเดิน 11) จุดท าเงิน เป็นสถานที่ บรกิาร หรือยา่นที่จัดไว้ส าหรับการใช้จา่ย

ของนักท่องเที่ยว 12) การสร้างความเพลิดเพลินระหว่างการเดินทาง สอดคลอ้งกับการศึกษา

ของ วีระสิทธิ์ ปิติเจริญพร (2562) ได้สรุปองค์ประกอบโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยว 13 

องค์ประกอบ ดังน้ี 1) สิ่งที่มีให้บริการ 2) การเข้าถงึ 3) ข้อมูลข่าวสาร 4) เวลา 5) การเอาใจใส่

นักท่องเที่ยว 6) ความสะดวกสบาย 7) ความปลอดภัย 8) ความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 9) 

แหลง่ท่องเที่ยวที่ดึงดูดใจ 10) ถนนคนเดนิ 11) จุดท าเงิน 12) การให้ความเพิลดเพลนิใจระหว่าง

การเดนิทาง 13) การให้บรกิารสารสนเทศ ส าหรับ ชนิศา มณีรัตนรุ่งโรจน์ และคณะ (2561) ได้

ศึกษาตัวแปรโลจิสติกส์การท่องเที่ยวและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว โดยได้ก าหนดด้าน

การเคลื่อนที่ทางกายภาพออกเป็น 4 ดา้น ได้แก่ 1) ความสะดวกในการเดินทางจากต้นทางถึง

จุดหมายปลายทาง 2) ความปลอดภัยในแหลง่ท่องเที่ยว 3) ระบบขนสง่มวลชน สาธารณูปโภค

พ้ืนฐาน และ 4) การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยวและส่ิงอ านวยควงามสะดวก 

ส่วนการศึกษาของ ปิ่นฤทัย คงทอง (2565) ได้ศึกษาแนวทางการจัดการโลจิสติกส์

เพ่ือการท่องเที่ยว โดยได้กล่าวถึงโลจิสติกส์เพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ 

ออกเป็น 4 ด้าน ประกอบไปด้วย 1) การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว 2) โครงสร้างพื้นฐาน 3) แหล่ง

ท่องเที่ยวและกิจกรรมทางการท่องเที่ยว 4) สิ่งอ านวยความสะดวก ทั้งนีก้ารศึกษาของ สุภัสสรา 

ปัญโญรัฐโรจน์ (2561) พบว่า ได้เพ่ิมมาตรการด้านความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวในสถานที่

ต่าง ๆ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 1) การเข้าถึงแหล่งอาหารและเคร่ืองดื่ม 2) ระบบขนส่งมวลชน

สะดวก 3) ความปลอดภัยในสถานที่พักแรม 4) ความปลอดภัย ณ สถานีขนส่ง/ท่าเรือ  

5) ความปลอดภัย ณ สถานที่ท่องเที่ยว 6) ความปลอดภัยในเขตชุมชน 7) ความปลอดภัยใน

บริเวณฝูงชนแออัด นอกจากน้ี จากการศึกษาตัวแปรโลจิสติกสก์ารท่องเที่ยวด้านการไหลทาง

กายภาพ (Physical flow) ของ ธนพัฒ นะคะจัด (2561) พบว่า องค์ประกอบโลจิสติกส์การขนส่ง
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เพ่ือการท่องเที่ยวด้านการไหลทางกายภาพ ประกอบด้วย 5 ด้าน ได้แก่ 1) โครงสร้างพื้นฐาน

เส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยว หมายถึงศักยภาพของสภาพเส้นทางรวมถึงสิ่งอ านวย

ความสะดวก 2) ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น สถานีบริการน้ ามัน

เชื้อเพลิง ร้านกาแฟ ร้านค้า และร้านอาหาร 3) การเดินทาง หมายถึง การเดินทางด้วยระบบ

ขนส่งสาธารณะที่สามารถเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวได้ เช่น รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ และ

เครื่องบิน โดยเดนิทางผ่านจุดเช่ือมต่อระบบขนสง่ (Terminal hub) ได้แก่ สถานีขนส่งผู้โดยสาร 

สถานีรถไฟ และท่าอากาศยาน 4) แหล่งท่องเที่ยว หมายถึง ความพร้อมในการรองรับ

นักท่องเที่ยว โดยพิจารณาจากสถานที่ท่องเที่ยว ได้แก่ ที่พัก ร้านค้า/รา้นจ าหน่ายของที่ระลึก 

ร้านอาหาร และการเดินทางภายในแหล่งท่องเที่ยว และ 5) กิจกรรมการท่องเที่ยว หมายถึง 

รูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว เทศกาล ประเพณี กิจกรรมการผลติและจ าหน่ายสนิค้าภูมิปัญญา

ของชาวบ้าน หรือกลุ่มวิสาหกิจชุมชน ที่กระจายตัวอยู่ระหว่างเสน้ทางการท่องเที่ยว สอดคล้อง

กับการศึกษาของ กุลภา โสรัตน์ และคณะ (2563) ที่ได้จ าแนกองค์ประกอบ โลจิสติกส์ท่องเที่ยว 

ออกเป็น 6 ด้าน ได้แก่ 1) โครงสร้างพื้นฐานเส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยว 2) ระบบ

สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก 3) การเดนิทาง 4) แหล่งท่องเที่ยว 5) กิจกรรมการ

ท่องเที่ยว และ 6) ข้อมูลสารสนเทศ 

จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง จึงสรุปได้ว่า นักวิชาการที่ได้ศึกษา

เกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ ได้ศึกษาปัจจัย

ด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพที่แตกต่างกันออกไป จึงท าให้ผู้วิจัยน าข้อมูลของแต่ละท่านมา

เปรียบเทียบตรวจสอบข้อมูลที่มีลักษณะเหมือนกันเพ่ือน ามาก าหนดองค์ประกอบของโลจิสติกส์

การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวดา้นการเคลื่อนที่ทางกายภาพ โดยองค์ประกอบที่มีการศึกษามาก

ที่สุดน้ัน ประกอบไปด้วย 1) โครงสร้างพื้นฐาน 2) ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความ

สะดวก 3) การเดินทาง 4) แหลง่ท่องเที่ยว และ 5) กิจกรรมการท่องเที่ยว โดยมีรายละเอียดดัง

ภาพ 3 และตาราง 3 
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ตาราง 3 องค์ประกอบของโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทาง

กายภาพ 

ชื่อนักวิจัย A B C D E F G H I 

คมสันต์ สุริยะ (2551) √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

ชนิศา มณีรัตนรุ่งโรจน์ และคณะ (2561)  √ √ √    √  

ธนพัฒ นะคะจัด (2561)  √ √ √ √ √ 
    

ป่ินฤทัย คงทอง (2565)  √ √ √ √ √ 
    

วรีะสิทธิ์ ปิตเิจริญพร (2562)  √ √ √ √ √ √ √ 
 

√ 

สุภัสสรา ปัญโญรัฐโรจน์ (2561)  √ √ √ 
    

√ 
 

กุลภา โสรัตน์ และคณะ (2563) √ √ √ √ √ √    

รวม 5 6 6 5 4 2 2 3 2 

*** หมายเหตุ *** A = โครงสร้างพืน้ฐาน B = สิ่งอ านวยความสะดวก C = การเดินทาง 

D = แหล่งท่องเที่ยว E = กิจกรรมท่องเที่ยว F = สาระสนเทศ 

G = เวลา H = ความปลอดภัย I = ความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

 

 
 

ภาพ 3 องค์ประกอบโลจสิติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่

ทางกายภาพ 

 

การเดินทางท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ (SEAMLESS TRAVEL) 

Wanpen Puttanont (2562) ได้กล่าวไว้ว่า การเดินทางแบบไร้รอยต่อ หมายถึง การ

เดินทางที่มีพาหนะขนส่งให้บริการในทันทีต้ังแต่ออกจากที่อยู่อาศัย ซึ่งสอดคล้องกับแนวคิด 

การเดินทางแบบไร้รอยต่อของ Sampo Hietanen (2557) ที่กล่าวว่าเป็นการเดินทางที่เช่ือมต่อ

ระบบขนส่งมวลชนทั้งของภาครัฐ และเอกชนเข้าด้วยกัน ซึ่งรวมเอาบริการขนส่งสาธารณะ

ต้ังแต่รถบัส เรือเฟอร์ร่ี รถแท็กซี่ รถเช่า จักรยาน ไปจนถึงพาหนะเท่าที่คนจะเลือกโดยสารได้

เข้าไว้ด้วยกัน โดยผู้ใช้บริการสามารถเช็คตารางเวลา เช็คพาหนะที่ดีที่สุดส าหรับเส้นทาง ไป
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จนถึงจองต๋ัวเบ็ดเสร็จ นอกจากนี้ยังมียังมีการให้บริการการเดินทางแบบแพ็กเกจเหมาจ่ายซึ่ง

สอดคล้องกับรูปแบบการใช้ชีวิตของคนเมืองที่มักรู้ตารางเวลาชีวิตของตนเองและจ าเป็นต้อง

เดินทางอยู่แล้ว เช่นเดียวกับ Eric Hannonn and other (2016) ที่กล่าวถึงการเคลื่อนที่แบบไร้

รอยต่อ (seamless mobility) เน้นการให้บริการตามอุปสงค์แบบประตูสู่ประตู (on-demand 

door to door service) ด้วยการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (multimodal) ผู้ใช้บริการมี 

ทางเลือกในการเดินทางที่หลากหลายมากขึ้น ทั้งบริการของรัฐและเอกชนที่มีความสะดวก 

รวดเร็ว และปลอดภัย ในราคาที่ไมแ่พง บริการขนส่งทุกรูปแบบสามารถบริการจัดการร่วมกัน

บนแพลตฟอร์มเดียวกันให้บริการผ่านแอปพลิเคชันบนสมาร์ทโฟน โดย เทคโนโลยี จะมี

บทบาทต่อการท่องเที่ยวแบบวิถีใหม่ โดยเฉพาะเทคโนโลยีดจิิทัลและอุปกรณ์สื่อสารเคลื่อนที่ 

เทคโนโลยีโลกเสมือน และการวิเคราะห์ข้อมูล โดยเส้นแบ่งระหว่างอุตสาหกรรมจางหายไป

และการท่องเที่ยวจะเช่ือมโยงกับธุรกิจอื่น ๆ มากขึ้น ซึ่งประสบการณ์แบบไร้รอยต่อจะท าให้

ธุรกิจท่องเที่ยวและธุรกิจที่เกี่ยวเน่ืองมีความเช่ือมโยงกันมากขึ้น เช่น ธุรกิจท่องเที่ยวกับธุรกิจ

อาหาร (Gastronomy tourism) โดยนักท่องเที่ยวเดินทางไปยังแหล่งที่มีเอกลักษณ์ด้านอาหาร 

ธุรกิจท่องเที่ยวกับธุรกิจดูแลสุขภาพ (Medical tourism) โดยนักท่องเที่ยวเดินทางเพ่ือเข้ารับ

การรักษา/บริการดา้นสุขภาพ ธุรกิจท่องเที่ยวและการเดนิทางเชิงธุรกิจ (Bleisure) โดยเป็นการ

ท่องเที่ยวระหว่างการเดินทางไปท างานในจุดหมายปลายทางต่าง ๆ (พุทธชาด ลุนค า และคณะ, 

2564) 

จากวิกฤตการณ์ทางเศรษฐกิจและสถานการณ์โรคติดเชือ้ไวรัสโคโรนา (COVID-19) 

ได้ส่งผลกระทบสง่ผลกระทบตอ่อุตสาหกรรมการท่องเที่ยว จึงท าให้พฤติกรรมการท่องเที่ยวได้

เปลี่ยนไปจากเดิม โดยมีการใช้เทคโนโลยีเข้ามามีส่วนเกี่ยวข้องมากขึ้นในการจัดการวาง

แผนการเดินทาง โดยนักท่องเที่ยวสามารถด าเนินการด้วยตนเองได้ต้ังแต่การจองโรงแรม 

เคร่ืองบิน และการเดินทาง รวมถึงการช าระเงินออนไลน์ที่มีความสะดวก (Corinna Schindler, 

2022) จากรูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวที่เปลี่ยนไป จึงท าให้ การเดินทางท่องเที่ยวอย่างไร้

รอยต่อ เข้ามามีบทบาทในอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวมากขึ้น 

โดย WORLD TRAVEL AND TOURISM COUNCIL (2021) ได้ให้ความหมายไว้ว่า เป็น

การการเดินทางท่องเที่ยวมีความคล่องตัว ปลอดภัยและไร้กังวลต้ังแต่ต้นจนจบ ท าให้การ

เคลื่อนตัวและการจัดการนักท่องเที่ยวทุกรูปแบบการเดินทางเป็นไปอย่างราบร่ืน รวมถึงการ

พัฒนาประสบการณ์ที่ดีของนักท่องเที่ยว อีกทั้งการเดินทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อสามารถ

ช่วยป้องกันการแพร่กระจายของเชื้อโรคระหว่างผู้โดยสารซึ่งสอดคล้องกับสถานการณ์ใน
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ปัจจุบันและอนาคตอีกด้วย โดยมีหลักเกณฑ์สากลคือการน าเทคโนโลยีดิจิทัลที่เป็นนวัตกรรม

มาใช้เพื่อให้การเดนิทางราบร่ืนต้ังแต่การจองไปจนถึงการสิ้นสุดการเดนิทาง 

จากรายงานของ OECD Report to G20 Tourism Working Group ได้กล่าวถึง แนวคิด

การเดนิทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ (OECD, 2020) ประกอบดว้ย 

1. การเดินทางแบบ end-to-end หมายถึง การอ านวยความสะดวกในการเดินทาง

ที่ต้ังแต่เร่ิมเดินทางและสิ้นสุดการเดินทาง โดยเร่ิมต้ังแต่ออกจากที่อยู่อาศัยไปจนถึงที่หมาย

และกลับสู่ที่เดิม นับได้ว่าเป็นขั้นตอนทั้งหมดของการเดินทางท่องเที่ยว ต้ังแต่การเตรียมตัว

ก่อนการเดินทาง การขอใบอนุญาต (เช่น วีซ่า พาสปอร์ต) การจองที่พัก การขนส่งจากบ้าน 

การเดินทางผ่านสนามบิน (หรือศูนย์กลางการขนส่งหลักอื่นๆ) พิธีการผ่านแดน การตรวจคน

เข้าเมือง และการขนสง่ไปยังแหลง่ท่องเที่ยวปลายทาง 

2. การเช่ือมต่อการเดนิทางจากจุดแรกไปถึงจุดสุดท้าย โดยแนวคิดดังกล่าวส่วนมาก

จะใช้ในการวางแผนการขนส่งและการจัดส่ง โดยการเดินทางจากจุดแรกหมายรวมถึงการ

เดินทางออกจากที่พัก และเดินทางด้วยระบบขนส่งมวลชนต่าง ๆ ในพื้นที่  เช่น สถานีรถ

โดยสาร ท่าเรือ หรือสนามบิน เป็นต้น เพ่ือเข้าสู่แหลง่ท่องเที่ยวปลายทาง 

3. จุดหมายปลายทางอัจฉริยะ เป็นการสร้างประสบการณ์ที่ดีให้กับนักท่องเที่ยวใน

การเดินทางท่องเที่ยว โดยจุดหมายปลายทางอัจฉริยะ อาจได้แก่ เมืองอัจฉริยะ หรือพื้นที่ที่มี

การน านวัตกรรมและเทคโนโลยีเข้ามาบริหารจัดการ 

จากแนวคิดที่กล่าวมาน้ัน จะเห็นได้ว่าจะต้องพิจารณาเพ่ิมเติมเกี่ยวกับแนวคิดการ

เดนิทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อรวมถึงประเด็นส าคัญและความท้าท่ายที่ต้องได้รับการพัฒนา 

โดยต้องค านึงถึงการเดินทางต้ังแต่ต้นทางจนถึงปลายทาง รวมถึงพิจารณาเพ่ิมเติมเกี่ยวกับ

ความต้องการของผู้เดินทางหรือนักท่องเที่ยวในการเข้าถึง และเดินทางเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว

ปลายทางได้อย่างราบร่ืนและจะอ านวยความสะดวกได้อย่างไร จึงท าให้หลายองค์กรในภาค

สว่นการเดนิทางและการท่องเที่ยวมีบทบาทในการพัฒนาการเดนิทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ 

นอกจากน้ี จากการวิเคราะห์-ประเด็นส าคัญ ความท้าทาย และโอกาส ส าหรับการ

เดนิทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ ของ OECD Report to G20 Tourism Working Group สามารถ

กล่าวได้ดังน้ี 1) ข้อก าหนดในการเดินทางของแตล่ะประเทศ 2) การระบุตัวตนของนักท่องเที่ยว

ผ่านระบบดิจิทัล 3) การเชื่อมโยงรูปแบบการขนสง่ที่หลากหลาย และ 4) การจัดการข้อมูลของ

นักท่องเที่ยวหลังการเดินทาง โดยการค้นพบนี้สนับสนุนความส าคัญในฐานะที่เป็นพื้นที่ส าหรับ

การด าเนินการเพ่ือปรับปรุงการเดินทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ ซึ่งองค์ประกอบดังกล่าวจะ

ท าให้การเดินทางของนักท่องเที่ยวราบร่ืนตลอดเส้นทาง อีกทั้งยังสร้างประสบการณ์ที่ดีแก่
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นักท่องเที่ยวอีก รวมถึงเกิดการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวหรือชุมชนได้อย่างสะดวกและได้รับ

ประโยชน์จากการท่องเที่ยวอีกด้วย 

สรุปได้ว่า การเดินทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ เป็นการให้บริการและการอ านวย

ความสะดวกในการการเดนิทางของนักท่องเที่ยวตลอดการเดินทางท่องเที่ยว โดยแบ่งออกเป็น 

1) ข้อก าหนดในการเดินทางของแต่ละประเทศ 2) การระบุตัวตนของนักท่องเที่ยวผ่านระบบ

ดิจิทัล 3) การเช่ือมโยงรูปแบบการขนส่งที่หลากหลาย และ 4) การจัดการข้อมูลของ

นักท่องเที่ยวหลังการเดนิทาง โดยมีรายละเอียดดังภาพต่อไปนี้ 

 

 
 

ภาพ 4 องค์ประกอบของการเดินทางท่องเที่ยวอย่างไร้รอยต่อ 

 

ที่มา: OECD Report to G20 Tourism Working Group, 2022 

 

แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการท่องเที่ยวชายแดน 

การท่องเที่ยวชายแดน หมายถึง การมีปฏิสัมพันธ์กันระหว่างพืน้ที่หรือประเทศที่มีภูมิ

ประเทศที่ติดต่อกัน อาจจะเป็นการเช่ือมต่อทางน้ า อางอากาศ หรือทางบก และก่อให้เกิด

ผลประโยชน์การแลกเปลี่ยน การค้าขาย ระหว่างดา่นชายแดน โดยรูปแบบการท่องเที่ยว และ

แหลง่ทรัพยากรท่องเที่ยวน้ันมีรูปแบบที่เหมือนกัน เช่น การท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ประเพณี 

การศึกษาวิถีชีวิตในชุมชน เป็นต้น อีกทั้งยังครอบคลุมไปถึงการพัฒนาระบบการขนสง่ระหว่าง

ประเทศ รวมไปถึงส่ิงอ านวยความสะดวกทางการท่องเที่ยว เช่น ถนน การสร้างสะพานเช่ือม

ระหว่างประเทศ หรือการขนส่งโดยสารสาธารณะระหว่างประเทศ เป็นต้น นอกจากนี้ต้องมี

การก าหนดเป้าหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจในระดับจังหวัดและระดับภูมิภาค เน่ืองจากเมือง

ท่องเที่ยวชายแดนมีศักยภาพทางการท่องเที่ยว และสร้างรายได้เข้าสู่ประเทศจ านวนมากซึ่ง
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หน่วยงานต่าง ๆ ให้ความส าคัญกับการวางเป้าหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจระหว่างประเทศให้

กระจายสู่ระดับภูมิภาคมากขึน้ (ภูมิ หมั่นพลศรี, 2554, หน้า 4. อ้างอิงใน เบญจวรรณ จันทร์

แก้ว, 2558, หน้า 8) สอดคล้องกับ กนกวรรณ มโนรมย์ (2552) ได้อธิบายความหมายของการ

ท่องเที่ยวเมืองชายแดนจากลักษณะเฉพาะของค า 2 ค าเข้ามารวมกันลักษณะการท่องเที่ยว

แบบใหม่ที่มีความพิเศษและแตกต่างไป จากการท่องเที่ยวในพืน้ที่อื่น ๆ ซึ่ง “การท่องเที่ยวเมือง

ชายแดน” มาจากค าว่า “การท่องเที่ยว” และ “เมืองชายแดน” โดยลักษณะความเป็นเฉพาะ

ของการท่องเที่ยวเมืองชายแดน หรือ เมืองท่องเที่ยวชายแดน มีความหมายดังนี้ 

1. การมีปฏิสัมพันธ์กันระหว่างพื้นที่ คือ เป็น การปฏิสัมพันธ์กันกับประเทศเพ่ือน

บ้าน ตามลักษณะสภาพภูมิประเทศและอาณาเขตที่ติดต่อกัน ซึ่งอาจจะเป็นการเช่ือมต่อถึงกัน

ทั้งในทางบกหรือทางน้ าก่อให้เกิดผลประโยชน์การแลกเปลี่ยนทางการค้าชายแดนและการ

ท่องเที่ยวในส่วนของแหล่งท่องเที่ยวที่มีลักษณะที่ใกล้เคียงกันของทั้งสองประเทศ เช่น การ

ท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ประเพณีท้องถิ่น ลักษณะการใช้วิถีชีวิตในชุมชน และการท่องเที่ยว

ตามสภาพภูมิประเทศที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ เช่น แม่น้ า ภูเขา สิ่งก่อสร้างและการ เข้าชม

สถาปัตยกรรม วัตถุโบราณล้ าค่าที่ยุคหน่ึงเคยอยู่ในอาณาจักรเดยีวกัน เป็นต้น 

2. การมีกิจกรรมทางการท่องเที่ยวเกิดขึ้นในพื้นที่  จะเห็นได้ว่าเมืองท่องเที่ยว

ชายแดนน้ัน จะมีการเดนิทางเข้ามาท่องเที่ยวเกิดขึ้น ซึ่งจะเป็นการเดินทางท่องเที่ยวไปยังส่ิงที่

น่าสนใจ (Travel Destination) เพ่ือการร่วมกิจกรรม 

3. การพัฒนาระบบคมนาคมขนสง่ระหว่างประเทศเป็นเป็นการสร้างสิ่งอ านวยความ

สะดวกในการขนสง่ทุกประเภทเพ่ือตอบสนองความสะดวกให้เกิดขึน้แก่ระบบการขนส่งของนัก

เดนิทางและเพื่ออ านวยความสะดวกทางดา้นระบบขนสง่สินค้า (Logistic System) ทั้งหมด เช่น 

การสร้างถนนเพ่ือเข้าสู่แหลง่ท่องเที่ยว การสร้างสะพานเชื่อมตอ่ระหว่างประเทศ 

4. มีการก าหนดเป้าหมายในการพัฒนาระบบเศรษฐกิจในระดับจังหวัดและระดับ

ภูมิภาคเน่ืองจากเมืองท่องเที่ยวชายแดนมีศักยภาพทางการท่องเที่ยว และยังสามารถสร้าง

รายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวให้เข้าสูป่ระเทศได้อยา่งมหาศาล ดังจะเห็นได้จากทั่วโลก

เร่งพัฒนาอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวให้เป็นสว่นช่วยในการน าผลประโยชน์เข้าสู่ประเทศ 

ส านักยุทธศาสตร์และการวางแผนพัฒนาพื้นที่ (2559) ได้ให้ความหมายของ การ

ท่องเที่ยวชายแดน ไว้ว่า การท่องเที่ยวชายแดน หมายถึง การเดนิทางติดต่อกับประเทศเพ่ือน 

โดยการท ากิจกรรมหรือเดินทางข้ามแดนผ่านทางจุดผ่านแดนที่จัดต้ังขึ้นบริเวณชายแดนไทย

กับประเทศเพ่ือนบ้านอย่างเป็นทางการตามประกาศกระทรวงมหาดไทยภายใต้พระราชบัญญัติ

การตรวจคนเข้าเมือง ได้แก่ จุดผ่านแดนถาวร จุดผา่นแดนช่ัวคราว และจุดผอ่นปรน 
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1. จุดผา่นแดนถาวร (Border Checkpoint) หมายถึง ช่องทางเข้าออกที่รัฐบาลทั้งสอง

ประเทศเปิดเพื่ออนุญาตให้ประชาชนทั้งสองประเทศสัญจรไปมา 

2. จุดผา่นแดนช่ัวคราว (Temporary Checkpoint) หมายถึง ช่องทางเข้าออกที่เปิดเพ่ือ

ผ่อนผันให้มกีารผ่านแดนส าหรับ วัตถุประสงค์เฉพาะภายในห้วงเวลาที่ก าหนดไว้แน่นอน  

3. จุดผ่อนปรนเพ่ือการค้า (Checkpoint for Border Trade) หมายถึง ช่องทางที่

รัฐบาลไทยเปิดเพ่ือช่วยเหลือประเทศเพ่ือนบ้านในด้านมนุษย์ธรรมและส่งเสริมความสัมพันธ์

ของประชาชนในระดับท้องถิ่น โดยการผ่อนปรนให้มีการค้าขายสินค้าอุปโภคบริโภคที่จ าเป็น  

4. ช่องทางธรรมชาติ (Natural Border Path) หมายถึง ช่องทางบริเวณชายแดนเพ่ือ

การเดนิทางเข้าออกของประชาชนที่เดินทางไปมาหาสู่กัน ซึ่งไม่มีการประกาศเป็นจุดผ่านแดน

ใด ๆ หรืออาจเคยประกาศเป็นจุดผ่านแดนช่ัวคราวหรือจุดผ่อนปรนเพ่ือการค้าที่ประกาศ

ยกเลิกไปแลว้ แตยั่งคงมีการเดนิทางเข้าออกของประชาชนอยู่ 

นอกจากน้ี Timothy and Butler (1995) กล่าวถึง การท่องเที่ยวชายแดนว่า เป็นการ

เดนิทางต้ังแต่ 1 วัน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือพักผ่อน ธุรกิจ เย่ียมเยียนผู้มีความสัมพันธ์ร่วมกับผู้

ท่องเที่ยว หรือการช้อปปิ้ง ที่มีการข้ามเขตแดนระหว่างประเทศ โดยเขตแดนระหว่างประเทศที่

นักท่องเที่ยวเดินทางข้ามจะต้องมีความใกล้ชิดกัน หรือมีการใช้เส้นเขตแดนร่วมกันในทาง

ภูมิศาสตร์ เช่นเดียวกับ Saxena and llbery (2008) กล่าวถึง การเติบโตของธุรกิจการ

ท่องเที่ยวในเมืองชายแดนเป็นไปอย่างย่ังยืน ควรประเด็นพิจารณา ดังนี้ 

1. ประชาชนในท้องถิ่น หน่วยงานภาคเอกชน หน่วยงานภาครัฐ จะต้องมีระดับ

ความรู้ความสนใจ และมีส่วนร่วมในการวางแผนเชิงกลยุทธ์ของท้องถิ่นอย่างเพียงพอ เพ่ือให้

การจัดท าแผนยุทธศาสตร์การท่องเที่ยวเมืองชายแดนเป็นไปอย่างมีประสทิธิภาพ 

2. การวางแผนกลยุทธ์ด้านการท่องเที่ยวในภาคธุรกิจ ควรให้ความส าคัญกับการท า

ตลาดการท่องเที่ยว และการสร้างตราสินค้าทางการท่องเที่ยว ในขณะที่ภาครัฐจะเป็นผู้ออก

นโยบายด้านการท่องเที่ยวให้สอดคล้องกับพื้นที่ โดยทั้งสองภาคส่วนจะต้องมีความรู้และ

ประสบการณ์ร่วมกันในเร่ืองการจัดการการท่องเที่ยวเมืองชายแดน เพ่ือให้แผนกลยุทธ์ที่จัดท า

ขึน้เกิดประสทิธิภาพสูงสุด และต้องค านึงถึงการพัฒนาเมืองชายแดนระหว่างสองประเทศด้วย 

ทั้งน้ีภาครัฐ และภาคเอกชนควรค านึงถึงปัจจัยเชิงพื้นที่ในการวางแผนการท่องเที่ยว เพ่ือให้

สอดคล้องกับความเฉพาะเจาะจงของพื้นที่ในมิติต่างๆ อาทิ ภาษา หรือภาพลักษณ์ของแหล่ง

ท่องเที่ยวทั้งสองประเทศ 

3. ปัญหาที่พบได้มากจากการบริหารการท่องเที่ยวเมืองชายแดน มีหลายประการ 

อาทิ ประเด็นอ านาจการบรหิารงานของหน่วยงานภาครัฐระดับท้องถิ่น ผู้บริหารการท่องเที่ยว
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กลุ่มธุรกิจและชุมชนท้องถิ่น ประเด็นที่น่าสนใจในปัญหานี้ คือ การจัดการอ านาจในการ

บริหารงานของแต่ละส่วนควรจะอยู่ในลักษณะที่เหมาะสม (Necessarily Empowering) อีกทั้ง

ควรผลักดันให้ชุมชนท้องถิ่นเข้าไปในบริบททางสังคมด้านการบริหารการท่องเที่ยวของชุมชน

ตนเอง 

ส่วน Matznetter J. (1979) กล่าวถึง การท่องเที่ยวข้ามชายแดน ว่า ระยะของการ

เดินทางข้ามแดนเป็นปัจจัยที่มีความส าคัญในการเลือกท่องเที่ยวข้ามชายแดน โดยระยะที่

กล่าวถึงมีความหมายใน 2 นัยยะ คือ ระยะทางจากพื้นที่ท่องเที่ยวชายแดนถึงชายแดน และ

ระยะเวลาในการเดินทางบวกกับระยะเวลาที่ใช้ในการด าเนินการข้ามชายแดนในด่านชายแดน 

โดยมีการจ าแนกพ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดน 3 ลักษณะ ดังนี้  

1. พ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดนของทั้งสองประเทศอยู่ห่างกับเสน้เขตแดนในพื้นที่ ในกรณี

น้ีพ้ืนที่จะได้รับผลกระทบจากปัจจัยระยะห่างจากเขตแดนมากที่สุด ซึ่งส่งผลกระทบเชิงลบต่อ

จ านวนนักท่องเที่ยวที่เดนิทางมาท่องเที่ยว 

2. พ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดนอยู่ติดกับเส้นเขตแดนของประเทศหน่ึง ในขณะที่อีก

ประเทศหน่ึง มีพ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดนอยู่ห่างจากเขตแดนหรือไม่มีแหล่งท่องเที่ยว ในกรณี

ดังกล่าวจะท าให้พ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดนที่อยู่ติดกับเส้นชายแดนได้รับความสนใจในกลุ่ม

นักท่องเที่ยวอันน าไปสู่การพัฒนาเพียงฝั่งเดียว หากมีการพัฒนาพื้นที่ติดชายแดนอีกฝั่งจะ

สามารถสร้างแรงจูงใจให้กลุ่มนักท่องเที่ยวมาท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น 

3. พ้ืนที่ท่องเที่ยวชายแดนต้ังอยู่ติดหรือบนเส้นเขตแดนระหว่างสองประเทศ ในกรณี

ดังกล่าว เน่ืองด้วยพ้ืนที่ท่องเที่ยวมีความใกล้ ชิดกันท าให้มีความสามารถในการดึงดูด

นักท่องเที่ยวมาก ทั้งน้ีปัจจัยพึงพิจารณาคือระดับการเปิดชายแดนของทั้ง 2 ประเทศซึ่งจะมีผล

ต่อการเดนิทางมาท่องเที่ยวในพ้ืนที่ของนักท่องเที่ยว 

จากการศึกษาเอกสารผู้วิจัย จึงสรุปได้ว่าการท่องเที่ยวข้ามชายแดน คือ การ

ท่องเที่ยวในพ้ืนที่ชายแดนที่อยู่ติดกันระหว่าง 2 ประเทศ ผ่านจุดผ่านแดน (Checkpoint) 

หมายถึง ช่องทางที่เปิดระหว่างประเทศที่มีพรมแดนติดต่อกันในทางบก ทางน้ าหรือทางอากาศ 

เพ่ือเข้าไปท่องเที่ยวในแหลง่ท่องเที่ยวของอีกประเทศหน่ึง 

 

การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ของประเทศไทย 

การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมโดยเฉพาะ “รถไฟทางคู่” นับเป็นนโยบายส าคัญรองรับ

การปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง จากถนนสู่การขนส่งที่มีต้นทุนต่ ากว่า โดยปรับปรุงพัฒนา

โครงข่าย “รถไฟทางเดี่ยว” ให้เป็น “รถไฟทางคู่” เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบ
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ราง รองรับจ านวนผู้โดยสาร และปริมาณการขนส่งสินค้าที่จะเพ่ิมขึ้นในอนาคต สามารถลด

ระยะเวลาและต้นทุนการเดินทางของประชาชน พร้อมเช่ือมโยงการเดินทางกับประเทศเพ่ือน

บ้านไดอ้ย่างมีประสทิธิภาพ (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2565) 

ปัจจุบันโครงข่ายรถไฟทางไกลของประเทศไทยเป็นทางรถไฟมีขนาดความกว้างทาง 1 

เมตร และมีระยะทางรวม 4,845.1 กิโลเมตร โดยเป็นทางเดี่ยวมากถึงร้อยละ 91 และมี

แผนพัฒนาเป็นรางคู่เพ่ือเพ่ิมประสทิธิภาพในการให้บริการเพ่ิมมากขึ้น จึงท าให้มีการก่อสร้าง

ทางรถไฟสายใหม่เพ่ือเพ่ิมโครงข่ายเส้นทางรถไฟให้ครอบคลุมประเทศไทย โดยโครงการ

พัฒนารถไฟทางคู่น้ันได้ด าเนินการพัฒนาหลัก ได้แก่ การก่อสร้างทางรถไฟเพ่ิมขึ้น 1 ทาง การ

ปรับปรุงสถานีและบรเิวณโดยรอบ การปรับปรุง/ก่อสร้างย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า ปรับ

จุดตัดทางรถไฟให้เป็นสะพานหรือทางลอด และก่อสร้างร้ัวกั้นตลอดแนวเส้นทาง รวมถึงการ

ปรับปรุงอาณัติสัญญาณ มีรายละเอียดดังภาพต่อไปนี้ 
 

 
 

ภาพ 5 การพัฒนารถไฟทางคู่ 
 

ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2566 
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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงเดน่ชัย-เชียงราย-เชียงของ เป็นการพัฒนาโครงขา่ย

และระบบการขนส่งทางรถไฟที่ช่วยลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ของประเทศ อีกทั้งยังสนับสนุนการ

เช่ือมโยงระบบคมนาคมขนส่งกับประเทศเพ่ือนบ้าน สปป.ลาว และจีนตอนใต้ด้วยระยะทาง 

325 กิโลเมตรอีกด้วย อีกทั้งยังเป็นการก่อสร้างเส้นทางรถไฟสายใหม่ในพื้นที่  4 จังหวัด

ภาคเหนือ โดยผ่านพ้ืนที่ 59 ต าบล 17 อ าเภอ 4 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดแพร่ ล าปาง พะเยา และ

เชียงราย มีสถานีทั้งสิ้น 26 สถานี ประกอบด้วย สถานีขนาดใหญ่ 4 สถานี สถานีขนาดเล็ก 9 

สถานี และป้ายหยุดรถ 13 แห่ง และมีย่านเก็บของและขนถ่ายตู้สินค้า (Container Yard: CY) 

จ านวน 4 แห่ง คือ สถานีแพร่ สถานีพะเยา สถานีป่าแดด และสถานีเชียงราย (การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย, 2565) โดยโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ นับว่าเป็น

โครงการที่มีศักยภาพทั้งด้านการท่องเที่ยว เศรษฐกิจ และการค้า อีกทั้งยังเป็นเส้นทางที่จะ

เช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่ง จากจุดเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่  อ าเภอเชียงของ สะพาน

มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 4 ไปยังเมืองห้วยทราย แขวงบ่อแก้ว สปป.ลาว และจีนตอนใต้ (คุนหมิง) 

(ผู้จัดการออนไลน์, 2564) อีกทั้งรถไฟสาย เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ จะช่วยลดระยะเวลาใน

การเดินทางได้เร็วกว่า 1 ชม.-1.30 ชม. เมื่อเทียบกับการเดินทางด้วยรถยนต์ จึงเป็นเส้นทาง

รถไฟแห่งอนาคต ที่จะสร้างมูลค่าเพ่ิม ทั้งด้านการท่องเที่ยว และเศรษฐกิจการค้าสร้างรายได้

ให้ประชาชนในพ้ืนที่ที่เส้นทางตัดผ่าน ตลอดจนช่วยลดต้นทุนด้านการขนส่งอย่างย่ังยืน และ

เป็นการเปิดประตูสู่การค้าชายแดนภาคเหนือ เพ่ิมช่องทางส่งออกสินค้าจากไทย และสร้าง

โอกาสที่ดีต่อการค้า การลงทุนของประเทศดว้ย 

ปัจจุบันโครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของได้ผ่านการประกาศจาก

เว็บไซต์ราชกิจจานุเบกษา โดยเผยแพร่ประกาศพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) ก าหนดเขตที่ดินที่

จะเวนคืนในพ้ืนที่บางส่วนในท้องที่อ าเภอเดน่ชัย อ าเภอสูงเม่น อ าเภอเมืองแพร่ อ าเภอหนอง

ม่วงไข่ อ าเภอสอง จังหวัดแพร่ อ าเภองาว จังหวัดล าปาง อ าเภอเมืองพะเยา อ าเภอดอกค าใต้ 

อ าเภอภูกามยาว จังหวัดพะเยา และอ าเภอป่าแดด อ าเภอเทิง อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย 

เพ่ือด าเนินโครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายเดน่ชัย-เชียงราย-เชียงของ พ.ศ.2564 ให้ใช้บังคับ

ต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา เป็นต้นไป โดยการรถไฟแห่งประเทศไทยมี

อ านาจเวนคืนที่ดิน มีอายุ 4 ปี (เชียงใหม่นิวส์, 2564) โดยรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟ

ทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ น้ันมีระยะทางรวมทั้งหมด 323 กิโลเมตร มีความเร็วในการ

ให้บริการที่ 100-120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยมีมูลค่าของโครงการทั้งหมด 85,345 ล้านบาท 

และระยะเวลาก่อสร้างพร้อมติดต่อระบบอาณัติสัญญาณและระบบโทรคมนาคมทั้งหมด 48 
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เดือน คาดว่าจะแล้วเสร็จ และสามารถเปิดให้บริการประชาชนได้ในปี 2571 โดยผลการศึกษา

ความเหมาะสม พบว่า ค่า FIRR = 2.02% ค่า EIRR=12.09% ปริมาณผู้โดยสาร จ านวน 9,816 

คนต่อวันในปี 2595 สว่นปรมิาณการขนสง่สินค้า พบว่า สามารถขนส่งสินค้าได้ทั้งหมดจ านวน 

8.23 ลา้นตันต่อปี ในปี 2595 (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2564) 

 
 

ภาพ 6 แนวเส้นทางโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 

 

ที่มา: ประกอบศิริ ภักดีพินิจ และคณะ, 2565 
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เส้นทางรถไฟจีน-ลาว 

เสน้ทางรถไฟจีน-ลาว เป็นหน่ึงในเสน้ทางยุทธศาสตร์ (Belt and Road Initiative: BRI) 

ของประเทศจีน ซึ่งได้ประกาศนโยบายการค้าเสรีอาเซียน-จีน จะท าให้เกิดการรวมตัวกันเป็น

ประชาคมเศรษฐกิจเอเชียในอนาคต โดยเสน้ทางรถไฟจีน-ลาว มีระยะทางทั้งหมด 1,035 กม. 

เร่ิมต้นจากสถานีรถไฟเมืองคุนหมิง-เมืองยวี่ซี มีระยะทาง 88 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทาง 1.5 

ช่ัวโมง จากน้ันเข้าสู่เมืองปู่เอ่อ และเขตปกครองตนเองชนชาติไท สิบสองปันนา มีระยะทาง 

507 กิโลเมตร และสิ้นสุดที่ดา่นบ่อหาญ (THE NATION Thailand Portal, 2561) มีรายละเอียด

ย่อยระหว่างสถานี ดังน้ี 

1. คุนหมิงใต้ Kunming South ผ่านสถานีคุนหยาง Kunyang สถานีจิ้นหนิง Jinning 

East สถาน ีHuacheng และสถานเีป่าเฟิง Baofeng 

2. ยวี่ซี Yuxi ผ่านสถานียวี่ซีใต้ Yuxi South สถานหียวนเจียง Yuanjiang และสถานีโม่

เจียง Mojiang 

3. ปู้เอ่อ Puer ผ่านสถานเีชียงรุ้ง Jinghong 

4. ดา่นบอ่หาญ Mohan (สถานีหลักของทางรถไฟ สายคุนหมิง-บ่อหาญ) 

 

 
 

ภาพ 7 เส้นทางรถไฟเมืองคุนหมิงประเทศจนี–นครหลวงเวียงจันทน์ 

 

ที่มา: THE NATION Thailand Portal, 2561 
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ส่วนเส้นทางรถไฟจีน-ลาว ในพื้นที่ สปป.ลาว มีระยะทาง 414 กิโลเมตร โดยเร่ิม

เดนิทางจากสถานีบ่อเต็น นาเตย นาหม้อ เมืองไซ เมืองงา หลวงพระบาง กาส ีวังเวียง โพนโฮง 

และสิ้นสุดที่สถานีนครหลวงเวียงจันทน์ ซึ่งขบวนที่รับผู้โดยสารวิ่งด้วยอัตราเร็ว 160-200 

กิโลเมตรต่อชั่วโมง แตห่ากเป็นขบวนรถไฟขนสง่สินค้าจะจ ากัดความเร็วที่ไม่เกิน 120 กิโลเมตร

ต่อช่ัวโมง ซึ่งมีค่าโดยสารจากสาถีนครหลวงเวียงจันทน์-สถานีบ่อเต็น ประมาณ 238,000-

529,000 กีบ หรือราว 680-1,510 บาท (บีบีซีไทย, 2564) 

 

 
 

ภาพ 8 สถานรีถไฟจีน-ลาว (ช่วงบ่อเต็น-เวียงจันทน์) 

 

ที่มา: ประกอบศิริ ภักดีพินิจ และคณะ, 2561 
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บรบิทพื้นที่ที่ศกึษา (จังหวัดพะเยา) 

จังหวัดพะเยา ต้ังอยู่ทางภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย มีอาณาเขตทิศเหนือ

ติดต่อกับอ าเภอพาน อ าเภอป่าแดด และอ าเภอเทิง จังหวัดเชียงราย ทิศใต้ ติดต่อกับอ าเภอ

งาว จังหวัดล าปาง และอ าเภอสอง จังหวัดแพร่ ทิศตะวันออกติดต่อกับแขวงไชยะบุ รี 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว อ าเภอท่าวังผา และอ าเภอบ้านหลวง จังหวัดน่าน ทิศ

ตะวันตก ติดต่อกับอ าเภองาว และอ าเภอวังเหนือ จังหวัดล าปาง สภาพพื้นที่เป็นที่ราบสูงและ

ภูเขา มีระดับความสูงต้ังแต่ 300-1,500 เมตร จากระดับน้ าทะเล มีพืน้อยู่ทั้งในที่ลุ่มน้ าโขงและ

ลุม่น้ าเจ้าพระยา สว่นที่อยูใ่นลุม่น้ าโขง คือพืน้ที่ อ าเภอเมือง ดอกค าใต้ จุน ปง (บางส่วน) เชียง

ค า และ แม่ใจ ส่วนที่อยู่ลุม่น้ าเจ้าพระยา คือ ปง และ เชียงม่วน ซึ่งเป็นต้นก าเนิดของแม่น้ ายม 

(ส านักงานแรงงานจังหวัดพะเยา, 2563) 

 

 
 

ภาพ 9 แผนที่จังหวัดพะเยา 

 

ที่มา: โอเช่ียนสไมลท์ัวร์, 2560 
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งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

กัญญทอง หรดาล และคณะ (2566) ได้ศึกษา ปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการจัดการ 

โลจิสติกส์การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ ในพื้นที่เขตระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) มี

วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาบริบทและสภาพการณ์ของการจัดการเส้นทางโลจิสติกส์ทางการ

ท่องเที่ยว และศึกษาปัจจัยสภาพปัญหาและสิ่งสนับสนุนของการจัดการเส้นทางโลจิสติกส์

ทางการท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกบนฐานการพัฒนาการท่องเที่ยว

เชิงสุขภาพ เป็นการศึกษาวิจัยรูปแบบผสมผสาน โดยการวิจัยเชิงปริมาณด าเนินการศึกษากับ

กลุ่มนักท่องเที่ยวที่เดินทางมาท่องเที่ยวโดยใช้แบบสอบถาม ส่วนการวิจัยเชิงคุณภาพด าเนิน

การศึกษากับบุคลากรในสถานประกอบการและกลุ่มนักท่องเที่ยวที่เดนิทางมาท่องเที่ยวโดยใช้

การสัมภาษณ์เชิงลกึเป็นเครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา ผลการศึกษาพบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่

มักจะมาท่องเที่ยวในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ซึ่งเป็นการท่องเที่ยวในพืน้ที่ในระยะสั้นเท่านั้น โดย

การเดนิทางท่องเที่ยวนัน้ได้เดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวเชิงสุขภาพปะปนไปกับแหล่งท่องเที่ยว

อื่นเน่ืองจากยังไม่มกีารเช่ือมโยงแหลง่ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพในพื้นที่ ในขณะที่ปัจจัยสภาพปัญหา

และสิ่งสนับสนุน พบว่า แหล่งท่องเที่ยวเชิงสุขภาพในพื้นที่สามารถดึงดูดใจนักท่องเที่ยว แต่

จ าเป็นต้องมีการพัฒนาในด้านความสะอาด มีความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของ

นักท่องเที่ยว มีความพร้อมในการป้องกันการติดเชื้อ/แพร่เชื้อจากการระบาดของโรคติดเชื้อ

ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID 2019) หรือโรคระบาดอื่น ๆ นอกจากนี้สภาพแวดลอ้มของสถานที่

ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพต้องมีความสวยงามและน่าสนใจ รวมไปถึงบุคลากรในอุตสาหกรรมการ

ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพต้องสามารถให้บรกิารได้อยา่งมีประสทิธิภาพ 

สัมปตี สงวนพวก และคณะ (2565) ได้ศึกษา การพัฒนาระบบการจัดการโลจิสติกส์

ด้วยสารสนเทศภูมิศาสตร์ทางการท่องเที่ยวแบบวิถีกิน วิถีถิ่นในจังหวัดชลบุรี มีวัตถุประสงค์

เพ่ือพัฒนาระบบการจัดการโลจิสติกส์ด้วยสารสนเทศภูมิศาสตร์ทางการท่องเที่ยวแบบวิถีกิน 

วิถีถิ่นในจังหวัดชลบุรี เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ด าเนินการศึกษาโดย

การวิจัยเอกสาร (Documentary Research) และการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) กับ

กลุ่มร่วมกับกลุ่มนักท่องเที่ยว กลุ่มผู้ประกอบการ และกลุ่มผู้น าชุมชน ผลจากการศึกษา

ปรากฏว่า พฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวที่มีต่อองค์ประกอบของการจัดการโลจิ

สติกส์เพ่ือการท่องเที่ยวในจังหวัดชลบุรี ซึ่งมีองค์ประกอบ 7 ด้าน ได้แก่ 1) ด้านกายภาพ 2) 

ด้านข้อมูลข่าวสาร 3) ด้านการเงิน 4) ด้านบุคลากรด้านการท่องเที่ยว 5) ด้านสินค้าและ

บริการด้านการท่องเที่ยว 6) ด้านสถานที่ และ 7) ด้านสิ่งดึงดูดใจ โดยผลการศึกษาด้าน

กายภาพ พบว่า ถนนหนทางสว่นใหญ่เอือ้อ านวยต่อการเดนิทางให้เข้าถงึ แตร้่านอาหารพืน้ถิ่น
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มักจะอยู่ในเขตเมือง ช่องทางการเดินรถจึงค่อนข้างคับแคบ ต้องอาศัยที่จอดรถตามข้างทาง

ทั่วไป และอาจได้ที่จอดรถไกลจากร้านอาหาร ปัญหารถติดที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาเที่ยงและเย็น 

บางร้านต้ังอยู่ในพ้ืนที่ ใกล้เคียงกับร้านอาหารอื่น  ๆ หรือมีจุดแวะอื่นที่ น่าสนใจอยู่ด้วย 

ก่อให้เกิดปัญหารถหนาแน่นต่อเน่ือง ปัญหาเหลา่นี้มีมานานแตไ่มส่ามารถขยายถนนให้กว้างไป

กว่าน้ีได้ หน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ในชุมชนจะเข้ามาดูแลการจราจรให้ ไม่ว่าจะเป็นการให้จอดรถ

ได้วันคู่-วันคี่ การเดินรถทางเดยีว การจัดป้ายบอกเส้นทาง ป้ายบอกสถานที่ ดูแลไฟสอ่งสว่าง

ให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง ท าให้มองเห็นได้อย่างชัดเจนขึ้น เพ่ือช่วยบรรเทา

การจราจรที่ติดขัด 

สมพล ทุ่งหว้า (2565) ศึกษา รูปแบบการพัฒนาการจัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยว

ที่ย่ังยืนในเมืองเก่าสตูล ประเทศไทย มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการท่องเที่ยว  การ

จัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวที่  และปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเพ่ือการพัฒนาการ

จัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวที่ ย่ังยืนในเมืองเก่าสตูล โดยศึกษาจากความคิดเห็นของ

นักท่องเที่ยวและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากการท่องเที่ยว ใช้การวิจัยแบบผสาน โดยการวิจัยเชิง

ปริมาณด าเนินการเก็บข้อมูลจากนักท่องเที่ยวชาวไทย โดยใช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล 

สว่นการวิจัยเชิงคุณภาพด าเนินการเก็บข้อมูลโดยการสัมภาษณ์เชิงลึกกับผู้ให้ข้อมูลหลัก โดย

ใช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้างในการเก็บข้อมูล ผลการวิจัยพบว่า รูปแบบการพัฒนาการ

จัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวที่ย่ังยืนในเมืองเก่าสตูลประกอบด้วยการพัฒนาใน 4 ด้าน คือ 

1) ด้านการไหลทางกายภาพ 2) ด้านการไหลของสารสนเทศ 3) ด้านการไหลของเงิน และ 

4) ด้านการด าเนินงานเพ่ือสร้างภาพลักษณ์ของแหลง่ท่องเที่ยว เมื่อพิจารณาด้านการไหลทาง

กายภาพ พบว่า ภูมิทัศน์ในแหล่งท่องเที่ยวมีความสวยงามและเหมาะสม มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด 

รองลงมา ได้แก่ มีความง่ายในการเข้าถึงแหล่งอาหารและเคร่ืองดื่ม สถานที่ท่องเที่ยวมีความ

ปลอดภัย แหล่งท่องเที่ยวมีความเป็นเอกลักษณ์และโดดเด่น มีความหลากหลายของสถานที่

ท่องเที่ยว มีความปลอดภัยในการเดนิทางมาท่องเที่ยว มีสถานที่พักเพียงพอต่อความต้องการ

ของนักท่องเที่ยว มีความง่ายในการเข้าถึงแหล่งอาหารและเครื่องดื่ม ร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ ม 

มีราคาที่เหมาะสม และเพียงพอต่อความต้องการของนักท่องเที่ยว ระบบสาธารณูปโภคขั้น

พ้ืนฐาน (เช่น ถนน ไฟฟ้าประปา) มีคุณภาพใช้การไดด้ี ตามล าดับ สว่นรูปแบบการพัฒนาการ

จัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวที่ย่ังยืนในเมืองเก่าสตูลที่ ควรมีการด าเนินงานร่วมกันระหว่าง

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังน้ันทางจังหวัดควรต้องจัดต้ังคณะกรรมการท างานที่ชัดเจน และมีการ

มอบหมายหนา้ที่ความรับผิดชอบให้หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
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อลงกรณ์ เมืองไหว และคณะ (2564) ได้ศึกษา การพัฒนาแบบจ าลองระบบ  

โลจิสติกส์และการตัดสินใจเลอืกรูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวเช่ือมโยงเมืองมรดกโลกภาคเหนือ

ตอนล่าง ประเทศไทย สู่เมืองหลวงพระบาง สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีวัตถุประสงค์

เพ่ือวิเคราะห์โซ่อุปทานและการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพ่ือการท่องเที่ยวเมืองมรดกโลก 

เช่ือมโยงภาคเหนือตอนลา่ง และเมืองหลวงพระบาง โดยวิเคราะห์ตามแนวคิดการประเมินห่วงโซ่

อุปทานของ Chopra ทั้ง 6 ด้าน และน ามาสังเคราะห์ร่วมกับการพัฒนาแบบจ าลองการเลือก

ระบบขนส่งเพ่ือการเดนิทางท่องเที่ยวแบบโลจิตหลายทางเลือก (Multimodal Logit Model) ผล

การศึกษาพบว่า ในพ้ืนที่มีความพร้อมดา้นโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกในการ

ท่องเที่ยว สามารถตอบสนองความต้องการได้เป็นอย่างดี มีโครงข่ายคมนาคมขนสงทางถนน

อยู่ในระดับดี มีท่าอากาศยานทั้งในระดับภูมิภาคและในระดับนานาชาติ ซึ่งช่วยเพ่ิมศักยภาพใน

การเดนิทาง แตท่ั้งน้ีการเช่ือมโยงการเดนิทางไปยังแหลง่ท่องเที่ยวยังท าได้ไม่ดีนัก ทรัพยากรใน

พ้ืนที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงศาสนาและวัฒนธรรมเป็นส่วนใหญ่ แนวทางการพัฒนาน้ัน ควรมี

การเตรียมความพร้อมด้านโครงสร้างพืน้ฐานเพ่ือรองรับจ านวนนักท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึน้ในอนาคต 

และพบว่า กลุม่จังหวัดที่เป็นจุดศูนย์กลางการท่องเที่ยวนั้น ได้แก่ จังหวัด อุตรดติถ์ พิษณุโลก 

สุโขทัย ดังน้ันจึงควรมีการพัฒนาด้านคุณภาพเกี่ยวกับโครงสร้างพื้นฐานรวมถึงระบบ

สาธารณสุข ควรเพ่ิมเส้นทางการท่องเที่ยวที่คลอบคลุมแหล่งท่องเที่ยวตามแนวโน้มการ

เดินทางของนักท่องเที่ยวที่จะเดินทางออกจากเขตเมืองเพ่ือทองเที่ยวมากย่ิงขึ้น พร้อมกับ

สนับสนุนการรวมกลุ่มของพ้ืนที่เพ่ือสร้างอัตลักษณ์ที่สอดคล้องกับศักยภาพของพื้นที่ซึ่ง

สามารถช่วยสร้างความน่าสนใจและเป็นสิ่งดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามายังพื้นที่ 

รวมถึงการแกไขกฎระเบียบขอจ ากัดด้านการขนส่ง การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะระหว่าง

ประเทศเพ่ือสนับสนุนใหเกิดการเช่ือมโยงการทองเที่ยวบนเสนทางฯ มากย่ิงขึ้นในอนาคต 

จิรปณต โชติพิชญกูล และคณะ (2564) ได้ศึกษา ประสิทธิภาพในการจัดการ  

โลจิสติกส์และโซอุ่ปทานเพ่ือการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ ในอ าเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาโซ่อุปทานและโลจิสติกส์การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ และศึกษา

ปัญหาและอุปสรรคการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ เพ่ือน าไปสู่การพัฒนาประสทิธิภาพในการ

จัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานการท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ ในอ าเภอเมือง จังหวัด

นครราชสมีา โดยใช้แบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บข้อมูลกับนักท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวมี

ความพึงพอใจในการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานมากที่สุด โดยมีประสิทธิภาพในภาพรวม

อยู่ในระดับมากที่สุด โดยประสิทธิภาพในการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน พบว่า ด้านการ

ไหลทางด้านกายภาพ มีภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด รองลงมาคือ ด้านการไหลทางด้าน
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การเงิน และด้านการไหลทางด้านข้อมูลข่าวสาร เมื่อพิจารณาด้านการไหลทางด้านกายภาพ 

พบว่า การเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะมีความสะดวก ปลอดภัยและคล่องตัว มีค่าเฉลี่ย

สูงสุด รองลงมาคือ การเดนิทางมีความสะดวกและมีป้ายสัญลักษณ์บอกทางชัดเจน และการ

เข้าถึงแหล่งร้านอาหารร้านและเครื่องดื่มมีความสะดวก สะอาดและเหมาะสม ความปลอดภัย 

ณ สถานที่ท่องเที่ยว สถานที่พัก ตามล าดับ 

กฤติยา เกิดผล (2563) ได้ศึกษา รูปแบบการจัดการด้านโลจิสติกส์โซ่อุปทานการ

ท่องเที่ยวในจังหวัดจันทบุรี มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินและบ่งชี้ปัจจัยที่มีผลต่อการจัดการ

ด้านโลจิสติกส์โซ่อุปทานการท่องเที่ยวในจังหวัดจันทบุรี และเพ่ือสร้างรูปแบบการจัดการ

ดา้นโลจสิติกส์โซ่อุปทานการท่องเที่ยวจังหวัดจันทบุร ีโดยรวบรวมข้อมูลจากกลุม่ตัวอย่างและ

วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้การค านวณหาน้ าหนักของปัจจัยด้วยเทคนิคการตัดสินใจแบบหลาย

หลักเกณฑ์ (Multiple criteria decision making, MCDM) ผลการศึกษา พบว่า ปัจจัยที่มีผลต่อ

การจัดการด้านโลจิสติกส์โซอุ่ปทานการท่องเที่ยวจังหวัดจันทุบรี ประกอบด้วย 5 ปัจจัย ได้แก่ 

1) ความปลอดภัยในการเดนิทาง 2) ข้อมูลสารสนเทศในการเดนิทาง 3) ความสะอาดของที่พัก 

4) ข้อมูลสารสนเทศของสถานที่ท่องเที่ยว และ 5) ความสะอาดของสถานที่ท่องเที่ยว และ

วิเคราะห์เป็นกลยุทธ์ได้ทั้งหมด 6 กลยุทธ์ ได้แก่ 1) พัฒนาและฟ้ืนฟูและส ารวจแหลง่ท่องเที่ยว 

2) ปรับปรุงเสน้ทางการเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยวให้สะดวกและปลอดภัยมากขึน้ 3) ขยายเครอืข่าย

สัญญาณและต้ังศูนย์ข้อมูลสารสนเทศดา้นการท่องเที่ยว 4) เน้นการร่วมเครือข่ายธุรกิจชุมชน

ให้มากขึ้น 5) พัฒนามาตรฐานระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือการท่องเที่ยว 6) พัฒนาคุณภาพ

บุคลากรให้มีประสิทธิภาพพร้อมให้บริการนักท่องเที่ยวสามารถสร้างเป็นรูปแบบการจัดการ

ดา้นโลจสิติกส์โซ่อุปทานการท่องเที่ยวในจังหวัดจันทบุรีได้ 

รณรงค์ เคนรักษา (2562) ได้ศึกษา ระบบการจัดการโลจิสติกสใ์นการท่องเที่ยวของ

ปรากฏการณ์บั้งไฟพญานาค อ าเภอโพนพิสัย จังหวัดหนองคาย มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษา

ระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยว และเพ่ือเปรียบเทียบระดับ

ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยว/ผู้ประกอบการ/ผู้น าชุมชน ในแหล่งท่องเที่ยว เกี่ยวกับการ

จัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวชมปรากฏการณ์บั้งไฟพญานาค อ าเภอโพนพิสัย จังหวัด

หนองคาย ด าเนินการเก็บข้อมูลกับกลุ่มตัวอย่างที่เกี่ยวข้อง โดยใช้แบบสอบถามและการ

สัมภาษณ์เป็นเคร่ืองมือในการเก็บข้อมูล ผลการวิจัยพบว่า ระดับความคิดเห็นของกลุ่ม

ตัวอย่าง โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุดผลการ สว่นผลจากการสัมภาษณ์ พบว่า ควรมีการ

สง่เสริมความรว่มมือการจัดการแหล่งท่องเที่ยวเป็นเครอืข่ายในพื้นที่ใกล้เคียง การจัดอบรมให้

ความแก่ชุมชนในท้องถิ่นเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนา ฟ้ืนฟู และอนุรักษ์วัฒนธรรมท้องถิ่น การ
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ให้คนในชุมชนมีส่วนร่วมมือในการเผยแพร่ข้อมูลเกี่ยวกับสถานที่ท่องเที่ยวของชุมชนทั้งด้าน

ความสะอาด ความปลอดภัย การประสานงานต่างๆ และ การประชาสัมพันธ์ทั้งในสื่อออนไลน์

สื่ออื่น ๆ จะสง่ผลให้นักท่องเที่ยวมาเที่ยวมากขึน้สง่ผลให้เศรษฐกิจและการขยายตัวของระบบ

ดา้นโลจสิติกส์การท่องเที่ยวได้ 

วาสนา จรูญศรีโชติก าจร (2560) ท าการศึกษา ประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์

ของแหล่งท่องเที่ยว จังหวัดก าแพงเพชร โดยเป็นการศึกษาแบบเชิงผสมผสาน (Mixed 

Methodology) มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาบริบทและระบบการจัดการโลจิสติกส์ของแหล่ง

ท่องเที่ยว เพ่ือศึกษาองค์ประกอบของปัจจัยการจัดการโลจิสติกส์ และเพ่ือศึกษาแนวทางการ

พัฒนาประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์ ซึ่งได้เก็บรวบรวมข้อมูลแบบทุติยภูมิการสัมภาษณ์

เชิงลึก การอภิปรายกลุม่ และการเก็บแบบสอบถาม ผลการวิจัย พบว่า แหลง่ท่องเที่ยวที่ไดรั้บ

ความนิยม 5 ล าดับแรก คือ 1) บ่อน้ าพุร้อนพระร่วง (บึงสาป) 2) อุทยานประวัติศาสตร์

ก าแพงเพชร 3) อุทยานแห่งชาติคลองลาน 4) อุทยานแห่งชาติแม่วงก์ 5) พิพิธภัณฑสถาน

แห่งชาตกิ าแพงเพชร ซึ่งระดับความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวตอ่องค์ประกอบของโลจิสติกส์การ

ท่องเที่ยวในภาพรวม มีความคิดเห็นในระดับมาก เมื่อพิจารณาเป็นรายปัจจัย พบว่า ปัจจัยการ

จัดการโลจิสติกส์ด้านการบริการลูกค้ามีค่าเฉลี่ยสูงสุด และปัจจัยการจัดการโลจิสติกส์ด้าน

การไหลทางสารสนเทศมีค่าเฉล่ียต่ าสุด สว่นแนวทางการพัฒนา พบว่า ควรมีการพัฒนาสภาพ

เส้นทางการจราจรให้ดีขึ้น พัฒนาการประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยว และป้ายบอกทางให้

ชัดเจน รวมถึงการพัฒนาระบบการขนสง่มวลชนที่สามารถรองรับนักท่องเที่ยว โดยมีหน่วยงาน

ภาครัฐเป็นผูรั้บผิดชอบให้การสนับสนุนทั้งด้านสาธารณูปโภคและด้านงบประมาณ 

อมลณิรัศมิ์ ศรีบัวน า (2559) ศึกษา การจัดการโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยวในวัด

ศรีสุพรรณ. อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาถึงการจัดการโลจิสติกส์

ส าหรับการท่องเที่ยวในวัดศรีสุพรรณ โดยด าเนินการศึกษากับนักท่องเที่ยวชาวไทยที่เดินทาง

ไปท่องเที่ยวที่วัดศรีสุพรรณ จ านวน 400 ราย ผลการศึกษาพบว่า องค์ประกอบโลจิสติกสก์าร

ท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวมีความพึงพอใจระดับมากที่สุดคือ ในด้านสถานที่ และมีความพึงพอใจ

ในระดับมาก ในด้านการไหลทางกายภาพ ด้านบุคลากร ด้านการให้บริการ ตามล าดับ 

นอกจากน้ีนักท่องเที่ยวยังให้ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมในการจัดการโลจสิติกส์ส าหรับการท่องเที่ยว

ของวัดศรีสุพรรณ ไว้ว่าควรมีการปรับปรุงและพัฒนาองค์ประกอบโลจิสติกส์ในทุกด้าน ได้แก่ 

ด้านการไหลทางกายภาพต้านการไหลของสารสนเทศ ด้านการให้บริการ ด้านสถานที่ และ

ดา้นบุคลากร 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 

จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่ง

เพ่ือการท่องเที่ยว พบว่า การศึกษาของ ณัฐชัย บูรณะวิมลวรรณ (2561) และ เศรษฐวัสภุ์ 

พรมสิทธิ์ (2559) ได้กล่าวถึง การเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว การคงอยู่ในแหล่งท่องเที่ยว และการ

ออกจากแหล่งท่องเที่ยว โดยผลการศึกษาโดยส่วนใหญ่กล่าวถึงสภาพบริบททั่วไปของพื้นที่

ศึกษา การเดนิทางเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยว สิ่งอ านวยความสะดวกในแหลง่ท่องเที่ยวและระหว่าง

การเดินทาง ผู้ให้บริการขนส่งในพื้นที่ เป็นต้น ผู้วิจัยจึงได้สรุปสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิ

สติกส์การขนส่งเพ่ือการทอ่งเที่ยว 4 ดา้น ได้แก่ 1) ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยว

ในพ้ืนที่ศึกษา 2) สถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 3) จ านวนผู้ให้บริการ

ด้านการขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา และ 4) นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การ

ขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวจังหวัดพะเยา 

ส าหรับข้อมูลโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านกายภาพ จากการศึกษาของ

นักวิชาการที่ได้ศึกษาเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทาง

กายภาพ ได้ศึกษาปัจจัยด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพที่แตกต่างกันออกไป จึงท าให้ผู้วิจัยน า

ข้อมูลของแต่ละท่านมาเปรียบเทียบตรวจสอบข้อมูลที่มีลักษณะเหมือนกันเพ่ือน ามาก าหนด

องค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ โดย

องค์ประกอบที่มีการศึกษามากที่สุดน้ัน ประกอบไปด้วย 1) โครงสร้างพื้นฐาน 2) ระบบ

สาธารณูปโภคและส่ิงอ านวยความสะดวก 3) การเดนิทาง 4) แหลง่ท่องเที่ยว และ 5) กิจกรรม

การท่องเที่ยว 

เพ่ือน าไปสู่แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ผู้วิจัยจึงได้

ท าการศึกษาถึงสถานการณ์ปัจจุบันและข้อมูลโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อจากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง โดย

ด าเนินการศึกษาจากการการทบทวนวรรณกรรม การสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง การลงพื้นที่

ส ารวจ และการจัดประชุมกลุม่ย่อยร่วมกับผู้ให้ข้อมูลหลัก ดังน้ันจึงได้สรุปกรอบแนวคิดในการ

วิจัยดังภาพต่อไปนี ้



 

 

  42 

 
 

ภาพ 10 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

บทท่ี 3 

 

วิธีการด าเนินงาน 

 
การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง” 

มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือ

ศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง และเพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง มีวิธกีารด าเนนิการวิจัยดังต่อไปนี้ 

 

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

 1. ผู้ให้ข้อมูลหลัก 

  ผู้ให้ข้อมูลหลักในการศึกษาคร้ังนี้ คือ หน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์

การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานรีถไฟทาง

คู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง รวมทั้งหมด 8 หน่วยงาน ดังน้ี 

  1.1 หน่วยงานภาครัฐ ได้แก่ ขนส่งจังหวัดพะเยา โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด

พะเยา ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดพะเยา จ านวน 3 หน่วยงาน 

  1.2 หน่วยงานภาคเอกชน ได้แก่ สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

หอการค้าจังหวัดพะเยา จ านวน 2 หน่วยงาน 

  1.3 ผู้ประกอบการธุรกิจ ได้แก่ ผู้ประกอบการน าเที่ยว ผู้ประกอบการขนสง่ และ

ผู้ประกอบการรถเชา่ จ านวน 3 องค์กร 

  จากน้ันด าเนินการคัดเลือกผู้ ให้ข้อมูลหลักโดยไม่ใช้หลักความน่าจะเป็น 

(Nonprobability Sampling) โดยการสุ่มแบบเจาะจง (Purposive sampling) ซึ่งมีลักษณะเป็นผู้ที่

มีความเช่ียวชาญเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งและการท่องเที่ยว จากเส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง หน่วยงานละ 1 คน รวม 8 คน 
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2. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 การทบทวนวรรณกรรม (Review Literature) ด าเนินการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับ

องค์ความรู้ และทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง รวมถึงวิจัยที่เกี่ยวข้อง หนังสือ ต ารา ที่ เกี่ยวข้องกับ

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจสิติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางดา่น

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

 แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview) ด าเนินการวางแผน

สัมภาษณ์ไว้ก่อนล่วงหน้าอย่างเป็นขั้นตอน และมีค าถามก าหนดตายตัว เพ่ือให้ได้ข้อมูล

ครอบคลุมทุกประเด็น โดยการสัมภาษณ์สามารถปรับเปลี่ยนเพ่ิมเติมเพ่ือให้เกิดความชัดเจนใน

ค าตอบที่ไดจ้ากผู้ให้ข้อมูลหลักและสามารถควบคุมทิศทางโครงสร้างของเนือ้หาให้เป็นไปตาม

วัตถุประสงค์ของงานวิจัยได้อยา่งครบถ้วน 

 มีประเด็นการทบทวนวรรณกรรมและประเด็นการสัมภาษณ์ที่ เกี่ยวข้องกับ

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจสิติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางดา่น

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง ดังต่อไปนี้ 

 1. ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวในพืน้ที่ศึกษา 

 2. สถิตินักท่องเที่ยวที่เดนิทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 

 3. จ านวนผู้ให้บริการดา้นการขนสง่สาธารณะในพืน้ที่จังหวัดพะเยา 

 4. นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวจังหวัดพะเยา 

3. การทดสอบคุณภาพเครื่องมือ 

 หลังจากด าเนินการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง จึงร่าง

แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview) และน าไปตรวจสอบความเที่ยงตรง

โดยผู้เชี่ยวชาญ เพ่ือพิจารณาข้อค าถามในการสัมภาษณ์ให้ครอบคลุมเนื้อหาครบถ้วน จากน้ัน

ปรับปรุงแบบสัมภาษณ์แบบตามค าแนะน าของผู้เช่ียวชาญ พร้อมน าเสนอให้ผู้เช่ียวชาญ

ประเมินความเที่ยงตรงเชิงเนือ้หา (Content Validity) โดยการหาค่าความสอดคลอ้ง IOC (Item 

Objective Congruen Index) แล้วพิจารณาเลอืกขอ้ค าถามที่มีค่า IOC มากกว่า 0.5 ขึน้ไป 

4. การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary data) รวบรวมข้อมูลจากการสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้างกับ

ผู้ให้ข้อมูลหลัก เช่น หัวหน้าหรือตัวแทนจากหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน 

และผู้ประกอบการ เพ่ือรวบรวมข้อมูลสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่

เช่ือมโยง 
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 ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) รวบรวมข้อมูลจากเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และ

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาก าหนดประเด็นที่ต้องการสอบถามและข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจสิติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางดา่น

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

5. การวิเคราะห์ข้อมูล 

 เมื่อได้ข้อมูลตามวัตถุประสงค์แล้ว ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลโดยวิธีการเชิง

พรรณนา (Descriptive Analysis) และการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) เพ่ือน าเสนอผล

การศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อจาก

เสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

 

โลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่

สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

1. ผู้ให้ข้อมูลหลัก 

 ผู้ให้ข้อมูลหลักในการศึกษาคร้ังนี้ คือ หน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์

การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานรีถไฟทาง

คู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง รวมทั้งหมด 8 หน่วยงาน/องค์กร ดังนี้ 

 1.1 หน่วยงานภาครัฐ ได้แก่ ขนส่งจังหวัดพะเยา โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด

พะเยา ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดพะเยา จ านวน 3 หน่วยงาน 

 1.2 หน่วยงานภาคเอกชน ได้แก่ สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

หอการค้าจังหวัดพะเยา จ านวน 2 หน่วยงาน 

 1.3 ผู้ประกอบการธุรกิจ ได้แก่ ผู้ประกอบการน าเที่ยว ผู้ประกอบการขนสง่ และ

ผู้ประกอบการรถเชา่ จ านวน 3 องค์กร 

 จากน้ันด าเนินการคัดเลือกผู้ ให้ข้อมูลหลักโดยไม่ใช้หลักความน่าจะเป็น 

(Nonprobability Sampling) โดยการสุ่มแบบเจาะจง (Purposive sampling) ซึ่งมีลักษณะเป็นผู้ที่

มีความเช่ียวชาญเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งและการท่องเที่ยว จากเส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง หน่วยงานละ 1 คน รวม 8 คน 

2. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 แบบส ารวจ (Survey Research) ที่ เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่
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เช่ือมโยง ตามองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทาง

กายภาพ (Physical Flow) 

 แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview) ด าเนินการวางแผน

สัมภาษณ์ไว้ก่อนล่วงหน้าอย่างเป็นขั้นตอนและมีค าถามก าหนดตายตัวเพ่ือให้ได้ข้อมูล

ครอบคลุมทุกประเด็น โดยการสัมภาษณ์สามารถปรับเปลี่ยนเพ่ิมเติมเพ่ือให้เกิดความชัดเจนใน

ค าตอบที่ไดจ้ากผู้ให้ข้อมูลหลักและสามารถควบคุมทิศทางโครงสร้างของเนือ้หาให้เป็นไปตาม

วัตถุประสงค์ของงานวิจัยได้อยา่งครบถ้วน 

 โดยแบบส ารวจและแบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง ได้ด าเนินการศึกษาตาม

องค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ 

(Physical Flow) 5 ดา้น โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี ้

 1. โครงสร้างพ้ืนฐาน ได้แก่ เส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยว หมายเลขทาง

หลวง ระยะเวลาการเดนิทาง เป็นต้น 

 2. ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ได้แก่ เชื้อเพลิง จุดพักรถ 

ห้องน้ า ร้านกาแฟ รา้นค้า ร้านอาหาร เป็นต้น 

 3. การเดินทาง ได้แก่ รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ และเคร่ืองบิน รวมถึงจุด

เช่ือมต่อระบบขนส่ง (Terminal hub) ได้แก่ สถานีขนส่งผู้โดยสาร สถานีรถไฟ และท่าอากาศ

ยาน รวมถึงความสามารถในการรองรับจ านวนผู้ใช้บริการขนส่งสาธารณะทั้ง 3 รูปแบบ เป็น

ต้น 

 4. แหล่งท่องเที่ยว ได้แก่ ความพร้อมในการรองรับนักท่องเที่ยว ซึ่งพิจารณาจาก

สถานที่ท่องเที่ยว ได้แก่ ที่พัก ร้านค้า/ร้านจ าหน่ายของที่ระลึก ร้านอาหาร และการเดินทาง

ภายในแหลง่ท่องเที่ยว เป็นต้น 

 5. กิจกรรมการท่องเที่ยว ได้แก่ รูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว เทศกาล ประเพณี 

กิจกรรมการผลิตและจ าหน่ายสินค้าภูมิปัญญาของชาวบ้าน หรือกลุ่มวิสาหกิจชุมชน ที่

กระจายตัวอยู่ระหว่างเสน้ทางการท่องเที่ยว เป็นต้น 

3. การทดสอบคุณภาพเครื่องมือ 

 แบบส ารวจ (Survey Research) ด าเนินการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และ

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง จากน้ันน าข้อมูลมาร่างแบบส ารวจโดยดัดแปลงมาจากแบบส ารวจข้อมูล

ศักยภาพทางการท่องเที่ยวของโครงการการวิเคราะห์โครงสร้างโลจิสติกส์ขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวในพ้ืนที่ภาคเหนือ (ประกอบศิริ ภักดีพินิจ, 2564) และน าไปเสนอผู้เช่ียวชาญเพ่ือ

ประเมินความเที่ยงตรงเชิงเนือ้หา (Content Validity) โดยการหาค่าความสอดคลอ้ง IOC (Item 
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Objective Congruen Index) เป็นรายข้อ แลว้พิจารณาเลอืกข้อค าถามที่มีค่า IOC มากกว่า 0.5 

ขึน้ไป 

 แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview form) หลังจากด าเนิน

การศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง จึงร่างแบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง 

(Semi-structured interview) และน าไปตรวจสอบความเที่ยงตรงโดยผู้เช่ียวชาญ เพ่ือพิจารณา

ข้อค าถามในการสัมภาษณ์ให้ครอบคลุมเนื้อหาครบถ้วน จากน้ันปรับปรุงแบบสัมภาษณ์แบบ

ตามค าแนะน าของผู้เช่ียวชาญ พร้อมน าเสนอให้ผู้เช่ียวชาญประเมินความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา 

(Content Validity) โดยการหาค่าความสอดคล้อง IOC (Item Objective Congruen Index) แล้ว

พิจารณาเลอืกขอ้ค าถามที่มีค่า IOC มากกว่า 0.5 ขึน้ไป 

4. การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 แบบส ารวจ (Survey Research) รวบรวมข้อมูลโดยการลงพื้นที่ส ารวจโลจิสติกส์

การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยงรวมถึงแหลง่ท่องเที่ยวระหว่างเสน้ทาง 

 แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview form) รวบรวมข้อมูล

จากการสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้างกับผู้ให้ข้อมูลหลัก เช่น หัวหน้าหรือตัวแทนองค์กรและ

หน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการ เพ่ือรวบรวมข้อมูลโลจิ

สติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟ

ทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

5. การวิเคราะห์ข้อมูล 

 เมื่อได้ข้อมูลตามวัตถุประสงค์แล้ว ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลโดยวิธีการเชิง

พรรณนา (Descriptive Analysis) และการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) เพ่ือน าเสนอผล

การศึกษาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทาง

ด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

1. ผู้ให้ข้อมูลหลัก 

 ผู้ให้ข้อมูลหลักในการศึกษาคร้ังนี้ คือ หน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์

การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานรีถไฟทาง

คู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง รวมทั้งหมด 18 หน่วยงาน/องค์กร ดังนี้ 
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 1.1 หน่วยงานภาครัฐ ได้แก่ ขนส่งจังหวัดพะเยา, โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด

พะเยา, ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดพะเยา, องค์การบริหารส่วนจังหวัดพะเยา, เทศบาลเมือง

พะเยา อ าเภอเมืองพะเยา, องค์การบริหารสว่นต าบลจ าป่าหวาย อ าเภอเมืองพะเยา, เทศบาล

ต าบลแม่กา อ าเภอเมืองพะเยา, เทศบาลต าบลท่าวังทอง อ าเภอเมืองพะเยา, องค์การบริหาร

ส่วนต าบลดงเจน อ าเภอภูกามยาว, องค์การบริหารส่วนต าบลห้วยแก้ว อ าเภอภูกามยาว, 

เทศบาลต าบลห้วยข้าวก่ า อ าเภอจุน, เทศบาลต าบลหย่วน อ าเภอเชียงค า, องค์การบริหาร

สว่นต าบลภูซาง อ าเภอภูซาง จ านวน 13 หน่วยงาน/องค์กร 

 1.2 หน่วยงานภาคเอกชน ได้แก่ สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

หอการค้าจังหวัดพะเยา จ านวน 2 หน่วยงาน 

 1.3 ผู้ประกอบการธุรกิจ ได้แก่ ผู้ประกอบการน าเที่ยว ผู้ประกอบการขนสง่ และ

ผู้ประกอบการรถเชา่ จ านวน 3 องค์กร 

 จากน้ันด าเนินการคัดเลือกผู้ ให้ข้อมูลหลักโดยไม่ใช้หลักความน่าจะเป็น 

(Nonprobability Sampling) โดยการสุ่มแบบเจาะจง (Purposive sampling) ซึ่งมีลักษณะเป็นผู้ที่

มีความเช่ียวชาญเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งและการท่องเที่ยว จากเส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง หน่วยงานละ 1 คน รวม 18 คน 

2. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 ด าเนินการเก็บข้อมูลจากการจัดประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) โดยน าประเด็น

ส าคัญที่ได้รับจากการศึกษาน าเสนอให้แก่ประธานที่ปรึกษาและคณะกรรมการที่ปรึกษา

วิทยานิพนธ์ เพ่ือตรวจสอบ แก้ไข และด าเนินการปรับปรุงตามค าแนะน า จากน้ันน าข้อมูลที่

แก้ไขแลว้มาน าเสนอในการจัดประชุมระดมความคิดเห็นร่วมกับผู้ให้ขอ้มูลหลัก 

3. การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 การเก็บรวบรวมจากการจัดประชุมกลุ่มย่อย โดยท าการจัดประชุมเพ่ือระดม

ความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการ จากน้ันท าการบันทึกเสียง 

บันทึกภาพน่ิง และบันทึกภาพเคลื่อนไหว บุคคล หรือตัวแทนจากหน่วยงาน ที่ได้ให้ความ

คิดเห็นหรือข้อเสนอแนะเพ่ือน ามาวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่

เช่ือมโยง 

4. การวิเคราะห์ข้อมูล 

 เมื่อได้ข้อมูลจากการระดมความคิดเห็นในการประชุมแบบกลุ่มย่อย (Focus 

Group) ผู้วิจัยได้ด าเนินการสรุปข้อมูลด้วยการวิเคราะห์แบบอุปนัย (Analysis Induction) จากน้ัน
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สรุปผลการศึกษาและน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง 

 

 
 

ภาพ 11 กรอบขั้นตอนการด าเนนิงานวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

บทท่ี 4 

 

ผลการศึกษา 

 

การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง” 

มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือ

ศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง และเพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง มีผลการศึกษาดังต่อไปนี ้

 

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

1. ข้อมูลโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา 

 1.1 ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวของจังหวัดพะเยา 

  การเข้าถึงในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา สามารถเดนิทางได้รูปแบบเดียว คือ ทางบก

หรือทางถนน โดยมีเสน้ทางการเข้าถึง ได้แก่ 1) การเดินทางจากกรุงเทพมหานครเข้าสูจ่ังหวัด

พะเยา และ 2) การเดนิทางจากจังหวัดใกล้เคียงเข้าสู่จังหวัดพะเยา โดยมีรายละเอียดดังตาราง

4 และตาราง 5 ดังน้ี 
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ตาราง 4 ข้อมูลโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว จากกรุงเทพมหานคร-จังหวดั

พะเยา 

ชื่อเส้นทาง ระยะทาง (กม.) รายละเอียดการเดินทาง 

กรุงเทพมหานคร-จังหวัด

พะเยา (ผ่านทางหลวง

แผ่นดนิหมายเลข 1) 

726 ใช้ทางหลวงหมายเลข 32 สายเอเชีย 

ผ่านจังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ่างทอง 

สงิห์บุรี ชัยนาท นครสวรรค์ เข้าสู่ทาง

หลวงหมายเลข 1 ที่นครสวรรค์ ผ่าน

อ าเภอคลองขลุง จังหวัดก าแพงเพชร 

จังหวัดตาก ผ่านอ าเภอเถิน อ าเภอสบ

ปราบ อ าเภองาว จังหวัดล าปาง 

กรุงเทพมหานคร-จังหวัด

พะเยา (เลี่ยงทางหลวง

แผ่นดนิหมายเลข 1) 

688 ใช้ทางหลวงหมายเลข 32 สายเอเชีย 

ผ่านจังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ่างทอง 

สงิห์บุรี และนครสวรรค์ เลี้ยวขวาเข้าสู่

ทางหลวงหมายเลข 117 ผ่านจังหวัด

พิจติร จนถึงจังหวัดพิษณุโลก เดนิ

ทางเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 11 ผ่าน

จังหวัดอุตรดติถ์ เข้าสู่อ าเภอเดน่ชัย 

จังหวัดแพร่ เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางหลวง

หมายเลข 103 ผ่านอ าเภอร้องกวาง เข้า

สูท่างหลวงหมายเลข 1 ผ่านอ าเภองาว 

เข้าสู่อ าเภอเมอืง จังหวัดพะเยา 
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ภาพ 12 การเดินทางจากกรุงเทพมหานคร-จังหวัดพะเยา 
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ตาราง 5 ข้อมูลโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว จากจังหวัดใกล้เคียง-จังหวัด

พะเยา 

ชื่อเส้นทาง ระยะทาง (กม.) รายละเอียดการเดินทาง 

จังหวัดเชียงราย-จังหวัด

พะเยา 

93 ใช้เวลาเดนิทางประมาณ 1.20 ช่ัวโมง โดย

เร่ิมเดินทางจาก สถานขีนสง่ผู้โดยสาร

จังหวัดเชียงราย แห่งที่ 1 อ าเภอเมือง 

จังหวัดเชียงราย เข้าสู่ทางหลวงแผนดนิ

หมายเลข 1 จากน้ันเดนิทางผ่านอ าเภอแม่

ลาว พาน และเข้าสู่อ าเภอแม่ใจ และ

อ าเภอเมอืง จังหวัดพะเยา 

จังหวัดล าปาง-จังหวัด

พะเยา 

137 ใช้เวลาเดนิทางประมาณ 2 ช่ัวโมง เดนิทาง

จากสถานีขนสง่ผู้โดยสารจังหวัดล าปาง 

อ าเภอเมอืง จังหวัดล าปาง เข้าสู่ทางหลวง

แผนดนิหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) เดนิ

ทางผ่านอ าเภอแมเ่มาะ งาว เข้าสู่อ าเภอ

เมือง จังหวัดพะเยา 

จังหวัดเชียงใหม่-จังหวัด

พะเยา 

150 ใช้เวลาเดนิทางประมาณ 2.20 ช่ัวโมง โดย

เร่ิมเดินทางจาก สถานขีนสง่จังหวัด

เชียงใหม่ (อาเขต 2) อ าเภอเมอืง จังหวัด

เชียงใหม่ เข้าสู่ทางหลวงแผนดนิหมายเลข 

118 ผ่านอ าเภอสันทราย ดอยสะเก็ด และเข้า

สูท่างหลวงแผ่นดินหมายเลข 120 บริเวณสาม

แยกแม่ขะจาน อ าเภอเวียงป่าเป้า จังหวัด

เชียงราย เดินทางผ่านอ าเภอวังเหนือ จังหวัด

ล าปาง และเข้าสู่อ าเภอเมือง จังหวัดพะเยา 

 

 

 

 

 



 

 

  54 

ตาราง 5 (ต่อ) 

ชื่อเส้นทาง ระยะทาง (กม.) รายละเอียดการเดินทาง 

จังหวัดพะเยา-พ้ืนที่

อ าเภอต่าง ๆ ภายใน

จังหวัด 

- อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอดอกค าใต้ 12 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอภูกามยาว 14 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอแม่ใจ 24 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอจุน 48 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอเชียงค า 76 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอปง 79 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอภูซาง 85 

กิโลเมตร 

อ าเภอเมอืงพะเยา-อ าเภอเชียงม่วนมี 117 

กิโลเมตร 
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ภาพ 13 การเดินทางจากจังหวัดใกล้เคียงเข้าสู่จังหวัดพะเยา และจาก

จังหวัดพะเยาไปยังพื้นที่อ าเภอต่าง ๆ ภายในจังหวัด 

 

 1.2 ข้อมูลโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวจากประเทศที่สาม-สปป.ลาว-

ดา่นชายแดนบ้านฮวก-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 

  ผลการศึกษา พบว่า ในพื้นที่บริเวณด่านชายแดนบ้านฮวกเป็นถนนคอนกรีต

แบบสองช่องจราจร ก่อนจะเปลี่ยนมาเป็นถนนแบบลาดยางตลอดเส้นทางไปจนถึง อ าเภอภู

ซาง จังหวัดพะเยา โดยการขนสง่ภายสาธารณะในพื้นที่ พบว่า มีการให้บริการรถสองแถว แต่

ทั้งน้ีหากนักท่องเที่ยวต้องการใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ นักท่องเที่ยวจ าเป็นที่จะต้อง

เดินทางไปขึ้นรถโดยสารที่อ าเภอเชียงค า ส าหรับสิ่งอ านวยความสะดวกตามแนวเส้นทางก่อน

ถึงจุดผ่านแดน พบว่า มีสถานีบริการน้ ามัน สถานพยาบาล ร้านค้า ร้านอาหาร ที่ พัก

หลากหลายประเภท เช่น รีสอร์ท และโฮมสเตย์ เป็นต้น (ธีรุตม์ หมื่นวงษ์เทพ, 2563) 
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  ส าหรับการเดินทางผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก สามารถเดินทางโดยใช้บัตร

ผ่านแดน (Border Pass) ซึ่งจะมีระยะเวลาพ านัก 3 วัน 2 คืน และการเดินทางโดยใช้หนังสือ

เดินทาง (Passport) ซึ่งมีระยะเวลาพ านัก 30 วัน จุดผ่านแดนถาวรบ้านฮวกเปิดท าการทุกวัน 

ต้ังแต่เวลา 08.00 น.ถึง 17.00 น. นอกจากนีส้ิ่งอ านวยความสะดวกอื่น ๆ ที่พบ เช่น ลานจอด

รถ และห้องน้ า (นพรัช ยังด ารง, ผู้ให้สัมภาษณ์, 27 มีนาคม 2564) 

  โดยการเดินทางจากประเทศที่สาม ผ่าน สปป.ลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก-

เข้าสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา สามารถเดินทางได้ต่อไปนี้ 

  1.2.1 ประเทศจีน-สปป.ลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก พบว่ามี 2 เส้นทาง มี

รายละเอียดดังตารางต่อไปนี้ 

 

ตาราง 6 รายละเอียดการเดินทางจากประเทศจนี-สปป.ลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก 

เส้นทาง ระยะทาง (กม.) รายละเอียดการเดินทาง 

เมืองหนานหนงิ-ประเทศ

เวยีดนาม-สปป.ลาว-ด่าน

ชายแดนบ้านฮวก 

1,314 เริ่มจาก เมืองหนานหนงิ มณฑลกวางสี ผ่านด่าน

ชายแดนโหย่วอ้ีกวาน เมืองฉงจั่ว ประเทศจนี 

และเข้าสู่ด่านสากลหูหงิ เมืองหลั่งเซิน ประเทศ

เวยีดนาม จากนั้นเดินทางเข้าสู่เมืองบักซาง แบก

นินห์ เมืองฮานอย เมืองหวิงฟุก พูเทอ เซินลา 

ผ่านด่านชายแดนเตยจาง เมืองเดียนเบียน 

ประเทศเวยีดนาม เข้าสู่ด่านชายแดนด่านปางหก 

แขวงพงสาลี สปป.ลาว เดินทางผ่านแขวงอุดมไซ 

ผ่านด่านปางมอน แขวงไซยะบูลี สปป.ลาว และ

เข้าสู่ด่านบ้านฮวก อ าเภอภูซาง จังหวัดพะเยา 

เมืองคุนหมิง-สปป.ลาว-ด่าน

ชายแดนบ้านฮวก 

1,043 เริ่มจาก เมืองคุนหมิง มณฑลยูนนาน ผ่านเมืองยู่

ซี ปู้เอ่อ เข้าสู่ด่านด่านบ่อหาน เขตปกครอง

ตนเองชนชาติไท สิบสองปันนา ประเทศจนี 

จากนั้นเข้าสู่ด่านบ่อเต็น แขวงหลวงน้ าทา สปป.

ลาว และเดินทางต่อไปยังแขวงอุดมไซ ผ่านด่าน

ปางมอน แขวงไซยะบูลี สปป.ลาว และเข้าสู่ด่าน

บ้านฮวก อ าเภอภูซาง จังหวัดพะเยา 

ที่มา: ประกอบศิริ ภักดีพินิจ และคณะ, 2562 
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ภาพ 14 เส้นทางเมืองคุนหมิงและเมืองหนานหนงิ-ด่านชายแดนบ้านฮวก 

 

  1.2.2 สถานีรถไฟจีนลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก โดยสามารถเดินทางท่องเที่ยว

เช่ือมโยงด่านชายแดนบ้านฮวก มีจ านวน 2 สถาน ีโดยมีรายละเอียดดังตารางต่อไปนี้ 
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ตาราง 7 รายละเอียดการเดินทางจากสถานรีถไฟจีนลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก 

เส้นทาง ระยะทาง (กม.) รายละเอียดการเดินทาง 

สถานรีถไฟเมืองไซ-ดา่น

ชายแดนบ้านฮวก 

280 เดนิทางจากสถานีรถไฟเมืองไซ เข้าสู่ถนน

หมายเลข 2 ผ่านเมืองแบ่ง เมืองฮุน เมอืง

ปากแบ่ง แขวงอุดมไซ เข้าสู่เมืองเงิน เมือง

เชียงฮ่อน เมืองเมอืงคอบ ผ่านดา่นปาง

มอน แขวงไซยะบูล ีสปป.ลาว และเข้าสู่

ดา่นบา้นฮวก อ าเภอภูซาง จังหวัดพะเยา 

สถานรีถไฟหลวงพระ

บาง-ดา่นชายแดนบ้าน 

ฮวก 

275 เดนิทางจากสถานีรถไฟหลวงพระบาง เข้า

สูถ่นนหมายเลข 1 ผ่านเมืองจอมเพชร 

แขวงหลวงพระบาง และเข้าสู่เมืองหงสา 

เมืองเงิน เมอืงเชียงฮ่อน เมอืงคอบ ผ่าน

ดา่นปางมอน แขวงไซยะบูล ีสปป.ลาว 

และเข้าสู่ด่านบ้านฮวก อ าเภอภูซาง 

จังหวัดพะเยา 

ที่มา: ประกอบศิริ ภักดีพินิจ, 2563 
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ภาพ 15 เส้นทางสถานีรถไฟจีนลาว-ด่านชายแดนบ้านฮวก 

 

ที่มา: ปรับปรุงจาก ประกอบศิริ ภักดีพินิจ, 2565 

 

  1.2.3 ดา่นชายแดนบ้านฮวก-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 

 

ตาราง 8 รายละเอียดการเดินทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 

เส้นทาง 
ระยะทาง 

(กม.) 
รายละเอียดการเดินทาง 

ด่านชายแดน

บ้านฮวก-สถานี

รถไฟทางคู่พะเยา 

100 เริ่มเดินทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 

1093 จากนั้นเข้าสู่ทางหลวงชนบท พย. 4010 ผ่านอ าเภอภูซาง และ

เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 1021 ผ่านอ าเภอเชียงค า อ าเภอจุน 

อ าเภอดอกค าใต้ และเข้าสู่ อ าเภอเมืองพะเยา โดยสถานีรถไฟทางคู่

พะเยาตั้งอยู่บริเวณถนนพะเยา-ดอกค าใต้ ต าบลจ าป่าหวาย อ าเภอ

เมืองพะเยา จังหวัดพะเยา 
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ภาพ 16 เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เชื่อมโยง 

 

 1.3 โครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ในพื้นที่จังหวัดพะเยา 

โครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ คาดว่าจะแล้วเสร็จและสามารถเปิด

ให้บริการประชาชน ในปี พ.ศ. 2571 (อนุชา บูรพชัยศรี, 2565) โดยพื้นที่จังหวัดพะเยาน้ันเป็น

สัญญาที่ 2 มีกิจการร่วมค้า ซีเคเอสที-ดีซี 2 เป็นผู้รับจ้าง โดยก่อสร้างในพื้นที่ อ าเภองาว 

จังหวัดล าปาง ไปจนถึงจังหวัดเชียงราย ปัจจุบันการด าเนินการก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย-

เชียงราย-เชียงของ ได้ด าเนินการขุดอุโมงค์คาบเกี่ยว 2 จังหวัดคือ จังหวัดล าปาง และจังหวัด

พะเยา เป็นอุโมงค์คู่รางเดี่ยว แบ่งเป็นฝั่งอุโมงค์ฝั่งซ้าย (up track) และอุโมงค์ฝั่งขวา (down 

track) ความยาว 2,700 เมตร จากทั้งหมด 5,400 เมตร ซึ่งปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนการขุดคร่ึง

ส่วนบนของหน้าตัดอุโมงค์  (top heading) และติดต้ังระบบค้ ายันดิน (primary support) 

นอกจากน้ีภายในอุโมงค์มีทางเช่ือม 2 ประเภทคือ ทางเช่ือมกรณีฉุกเฉินเพ่ืออพยพ 11 จุด และ

ทางเช่ือมที่เป็นห้องควบคุมงานระบบ 4 แห่ง (เดลินิวสอ์อนไลน์, 2566) 
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ภาพ 17 การขุดเจาะอุโมงค์ในพื้นที่จังหวัดล าปางและจังหวัดพะเยา 

 

ที่มา: เดลินิวสอ์อนไลน์, 2566 

 

 ส าหรับปัญหาในการก่อสร้างและความยากในงานขุดเจาะอุโมงค์ โดยส่วน

ใหญ่พบปัญหาเกี่ยวกับ สภาพภูมิประเทศที่มีความระดับไม่เท่ากัน สภาพดินที่อ่อนแอ (ดิน

อ่อน) โดยเฉพาะในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา ซึ่งต้องใช้เวลาด าเนินการมากเป็นพิเศษ (ไทยโพสต์ , 

2565) นอกจากน้ีประเด็นปัญหาที่เกี่ยวข้องกับประชากรและชุมชนท้องถิ่นที่ส่วนใหญ่ก็ยังไม่

รับรู้ถึงความส าคัญของโครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ท าให้ไม่มีการ

ต่ืนตัว และยังไม่มีการวางแผนในอนาคต และยังมองว่า โครงการดังกล่าวอาจท าให้เกิดผล
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กระทบกับชุมชนท้องถิ่นในอนาคต เช่น หากมีการพัฒนาพืน้ที่จะท าให้นักลงทุนเล็งเห็นโอกาส

เข้ามาลงทุนซึ่งท าหใราคาที่ดินบางที่มีราคาสูงถึงเท่าตัว สง่ผลให้พ้ืนที่ทางการเกษตรลดลงและ

เป็นพ้ืนที่สังคมเมืองมากขึน้ 

2. สถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 

 2.1 นักท่องเที่ยวที่เดนิทางเข้ามาท่องเที่ยวในจังหวัดพะเยา 

  เมื่อพิจารณาจ านวนนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติที่เดนิทางเข้าใน

จังหวัดพะเยาในช่วงปี พ.ศ. 2558-2563 พบว่า มีอัตราเพ่ิมขึน้อย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะช่วงปี 

พ.ศ. 2561-2562 นับได้ว่าเป็นช่วงที่การท่องเที่ยวของจังหวัดพะเยาอยู่ในช่วงที่เติบโตสูงที่สุด 

ซึ่งก่อให้ เกิดรายจากการท่องเที่ยวมากถึง 1.3 พันล้านบาท เมื่อพิจารณาระยะเวลาที่

นักท่องเที่ยวเดินทางท่องเที่ยว พบว่า โดยส่วนใหญ่จะเดินทางท่องเที่ยวในพื้นที่  2 วัน 

โดยประมาณ โดยนักท่องเที่ยวชาวไทย มีค่าใช้จ่ายทางการท่องเที่ยวมากกว่า 1,100 บาท ขึ้น

ไป ส่วนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติน้ัน มีค่าใช้จ่ายทางการท่องเที่ยวมากกว่า 1,200 บาท ขึ้นไป 

จะเห็นได้ว่าในระยะเวลาที่ผ่านมาการพัฒนาการด้านการท่องเที่ยวของจังหวัดพะเยาน้ันนับว่า

มีการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง โดยปัจจุบันมีแหล่งท่องเที่ยว ร้านอาหาร และโรงแรม เพ่ิมขึน้อย่าง

เห็นได้ชัด (ส านักงานจังหวัดพะเยา, 2561) แต่ในปี พ.ศ. 2563 การเติบโตของภาคอุตสาหกรรม

การท่องเที่ยวของทั่วโลกได้หยุดลงเน่ืองจากการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 

(COVID-19) จึงท าให้อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวทุกภาคส่วนได้รับผลกระทบทั้งทางตรงและ

ทางอ้อมอย่างหลกีเลี่ยงไมไ่ด้ 
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ตาราง 9 สถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 

ป ีพ.ศ. 2558 2559 2560 2561 2562 2563 

นักท่องเที่ยวชาวไทย (Domestic) 

จ านวนผู้เย่ียมเยือน 541,111 572,194 604,647 630,156 630,220 409,103 

เวลาพ านักโดยเฉลี่ย 2.40 2.33 2.25 2.24 2.19 2.12 

ค่าใช้จา่ยโดยเฉลี่ย 1,118.44 1,156.83 1,209.00 1,261.80 1,289.70 1,222.54 

รายได้การท่องเท่ียว 1,082.61 1,160.31 1,247.60 1,354.56 1,359.93 814.69 

นักท่องเที่ยวต่างประเทศ (International) 

จ านวนผู้เย่ียมเยือน 23,517 24,560 26,078 27,296 27,157 7,770 

เวลาพ านักโดยเฉลี่ย 2.95 2.86 2.67 2.66 2.60 2.43 

ค่าใช้จา่ยโดยเฉลี่ย 1,283.69 1,325.84 1,410.85 1,469.19 1,500.32 1,415.66 

รายได้การท่องเท่ียว 32.22 35.01 38.92 42.61 43.23 10.49 

ที่มา: ส านักงานสถิติแห่งชาต,ิ 2563 

 

 2.2 นักท่องเที่ยวที่เดนิทางผ่านดา่นชายแดนบ้านฮวก 

  ระหว่างปี พ.ศ. 2560-2562 พบว่า จ านวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางผ่านด่าน

ชายแดนบ้านฮวกไม่มีความเสถียร โดยมีการเพ่ิมและลดในระยะเวลา 3 ปี ที่ผ่านมา ซึ่งขึ้นอยู่

กับเศรษฐกิจและปัจจัยด้านอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง (นพรัช ยังด ารง, ผู้ให้สัมภาษณ์, 27 มีนาคม 

2564) แต่คาดการณ์ว่าหลังจากสถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) จะมี

นักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาเพ่ิมขึ้น เมื่อพิจารณาสถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางผ่านด่านชายแดน

บ้านฮวก พบว่า การเดินทางข้ามด่านชายแดนบ้านฮวกก่อนการยกระดับเป็นด่านถาวรจะใช้

บัตรผ่านแดน (Border Pass) ท าให้อัตราการเดินทางขาเข้าน้อยกว่าขาออกอย่างเห็นได้ชัดเจน 

ซึ่งเป็นประชากรจาก สปป.ลาว มากกว่าประเทศไทย สอดคล้องกับแนวโน้มของการเดินทาง

ข้ามด่านชายแดนบ้านฮวกในอนาคต 
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ตาราง 10 สถิตินักท่องเที่ยวทีเ่ดินทางผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก (หน่วยนับ: คน) 

พ.ศ. 
ขาเข้า ขาออก 

ไทย ลาว รวม ไทย ลาว รวม 

2560 3,070 19,977 23,047 3,068 20,101 23,169 

2561 5,308 35,466 40,774 5,299 35,645 40,944 

2562 4,730 26,411 31,141 4,678 26,854 31,532 

ที่มา: นพรัช ยังด ารง, ผู้ให้สัมภาษณ์, 27 มีนาคม 2564 

 

 
 

ภาพ 18 นักท่องเที่ยวทีเ่ดินทางผ่านดา่นชายแดนบ้านฮวก 

 

ที่มา: เดลินิวสอ์อนไลน์, 2566 

 

3. จ านวนผู้ให้บรกิารด้านการขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา 

 ปัจจุบัน จังหวัดพะเยา ได้รับผลกระทบจากปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นของรถที่ต้อง

ผ่านจังหวัดพะเยาโดยมีแนวโน้มของปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่บนเส้นทางสายหลัก ซึ่งเป็น

สาเหตุให้เกิดอุบัตเิหตุบ่อยครัง้ และเน่ืองจากรถโดยสารสาธารณะยังไมม่ีบริการครอบคลุมทุก

พ้ืนที่ การคมนาคมโดยรถส่วนบุคคลจึงมีความจ าเป็นในการเดินทาง ซึ่งปริมาณจราจรของ

จ านวนรถยนต์มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นบนเส้นทางสายรองและสายย่อย ส าหรับจ านวนผู้ให้บริการ

ด้านการขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา พบว่า มีธุรกิจรถเช่าบริการนักท่องเที่ยวเช่า



 

 

  65 

รถยนต์ขนาดเล็ก มีจ านวน 2 บริษัท ได้แก่ รันเวย์รถเช่าพะเยา และ Phayao Car Rental (การ

ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2564) 

 เส้นทางเดินรถโดยสารสาธารณะจังหวัดพะเยา รวมมีจ านวน 15 เส้นทาง มี

จ านวนรถโดยสารประจ าทางทั้งหมด 225 คัน และมีผู้ประกอบการขนส่ง 6 ผู้ประกอบการ 

สว่นรถจักรยานยนต์สาธารณะมีให้บริการในพืน้ที่ 6 อ าเภอ ได้แก่ เมืองพะเยา เชียงม่วน แม่ใจ 

ดอกค าใต้ จุน และเชียงค า รวมจ านวน 15 แห่ง และมีจ านวนรถจักรยานยนต์สาธารณะ

ทั้งหมด 140 คัน (ส านักงานจังหวัดพะเยา, 2563) 

 

     

       
 

ภาพ 19 ประเภทยานพาหนะที่ให้บรกิารขนส่งภายในจังหวัดพะเยา 

 

 ระบบขนส่งสาธารณะภายในจังหวัดพะเยา แบ่งออกเป็น ระบบขนส่งสาธารณะ

ภายในอ าเภอ ระหว่างอ าเภอ และระหว่างจังหวัด มีรายละเอียดดังนี ้
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ตาราง 11 ระบบขนส่งสาธารณะภายในจังหวัดพะเยา 

ประเภทรถ การรองรับผู้โดยสาร ตารางเวลาในการให้บรกิาร 

ระบบขนส่งสาธารณะภายในอ าเภอ  

รถสองแถวสฟ้ีา  10-12 คน ให้บรกิารทุก 15 - 20 นาที โดยมี

ช่วงเวลาวิ่ง ต้ังแต่ 06.00 – 19.30 น. 

รถซิต้ีบัส 10-12 คน ให้บรกิารทุก 30 นาท ีโดยมีช่วงเวลาวิ่ง 

ต้ังแต่ 06.00 – 20.00 น. 

รถแท็กซี่ 3-5 คน มีรอบการเดนิทางไมแ่นน่อน โดยจะ

ขึน้อยู่กับจ านวนและความตอ้งการ

นักท่องเที่ยว 

ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างอ าเภอ  

รถประจ าทางสฟ้ีาหรือ

น้ าเงิน, รถประจ าทางสี

เขียวหรือคาดเขียว, รถ

ประจ าทางสีชมพูหรือสี

แดง 

30-40 คน มีรอบการเดนิรถที่ไม่แน่นอนขึ้นอยู่กับ

เสน้ทางที่รถวิ่ง 

รถตู้คาดสีน้ าเงิน 10-12 คน มีรอบการเดนิรถที่ไม่แน่นอนขึ้นอยู่กับ

เสน้ทางที่รถวิ่ง 

ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างจังหวัด   

รถตู้หนานค า 10-12 คน ให้บรกิารในทุก 30 นาที โดยมีช่วงเวลา

วิ่งต้ังแต่ ช่วงเวลา 06.00-19.30 น. รถวินทัวร์ 50 คน 

รถกรีนบัส 50 คน 

ที่มา: ส านักงานขนสง่จังหวัดพะเยา, 2563 
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 ผู้ให้บริการด้านการขนส่งสาธารณะจากจังหวัดพะเยาไปยังพื้นที่ ต่างจังหวัดของ

ประเทศไทย มีรายละเอียดดังน้ี 

 

ตาราง 12 ผู้ให้บรกิารด้านการขนส่งสาธารณะจากจังหวัดพะเยาไปยังพื้นอ่ืน ๆ 

เส้นทาง รายละเอียด บรษิัทผู้เดินรถ 

พะเยา-กรุงเทพฯ กรุงเทพ-พะเยา (กรุงเทพ-

นครสวรรค์-พิษณุโลก-แพร่-งาว-

พะเยา) บรษิัทผู้เดินรถ 

บขส. สมบัติทัวร ์เชิดชัย

ทัวร์ นครชัยแอร์ 

กรุงเทพ-เชียงราย (ก) (กรุงเทพ-

นครสวรรค์-ตาก-ล าปาง-พะเยา-

เชียงราย) 

สมบัติทัวร ์เชิดชัยทัวร์ 

นครชัยแอร์ อินทราทัวร์ 

กรุงเทพ-เชียงราย (ข) (กรุงเทพ-

นครสวรรค์-พิษณุโลก-แพร่-

เชียงราย) 

บขส. สมบัติทัวร ์เชิดชัย

ทัวร์ 

กรุงเทพ-แม่สาย (กรุงเทพ-

นครสวรรค์-พิษณุโลก-พะเยา-

เชียงราย-แม่สาย) 

บขส. บุษราคัมทัวร์ เชิด

ชัยทัวร์ 

กรุงเทพ-เชียงของ (กรุงเทพ-

นครสวรรค์-แพร่-ดอกค าใต้-เชียง

ค า-เชียงของ) 

บขส. สมบัติทัวร ์เชิดชัย

ทัวร์ 

กรุงเทพ-เชียงค า-ภูซาง (บ้านฮวก) 

(กรุงเทพ-พิษณุโลก-แพร่-เชียง

ม่วน-ปง-เชียงค า-ภูซาง) 

บขส. 

พะเยา-ภาคกลาง สาย 662 พิษณุโลก-เชียงราย-แม่

สาย (พิษณุโลก-สุโขทัย-สวรรคโลก-

อุตรดติถ-์แพร่-พะเยา-เชียงราย-แม่

สาย) 

สุโขทัยวินทัวร์ 

สาย 663 นครสวรรค์-เชียงราย 

(นครสวรรค์-พิษณุโลก-อุตรดติถ์-

แพร่-พะเยา-เชียงราย) 

คิงสด์อ้มทัวร์ 
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ตาราง 12 (ต่อ) 

เส้นทาง รายละเอียด บรษิัทผู้เดินรถ 

พะเยา-ภาคใต้ สาย 780 ภูเก็ต-เชียงราย (ภูเก็ต-   

สุราษฎร์ธานี-ชุมพร-ประจวบฯ-หัว

หิน-ชะอ า-เพชรบุร-ีอยุธยา-

นครสวรรค์-พิษณุโลก-แพร่-พะเยา-

เชียงราย) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 877 แม่สาย-ดา่นนอก (แม่

สาย-เชียงราย-พะเยา-แพร่-

อุตรดติถ-์พิษณุโลก-ทุ่งสง-พัทลุง-

หาดใหญ-่ดา่นนอก) 

ปิยะชัยพัฒนา จ ากัด 

พะเยา-ภาคตะวันออก สาย 660 ระยอง-เชียงราย-แม่สาย 

(ระยอง-พัทยา-ชลบุรี-ฉะเชิงเทรา-

สระบุรี-พิษณุโลก-อุตรดติถ์-แพร่-

พะเยา-เชียงราย-แม่สาย) 

นครชัยแอร์ 

สาย 660 ระยอง-เชียงราย-แม่สาย 

(สายเก่า-รถด่วน) (ระยอง-พัทยา-

ชลบุรี-ฉะเชิงเทรา-นครสวรรค์-

ตาก-ล าปาง-พะเยา-เชียงราย-แม่

สาย) 

นครชัยแอร์ 

พะเยา-ภาคอีสาน สาย 661 เชียงราย-นครพนม 

(นครพนม-สกลนคร-อุดรธานี-

หนองบัวล าภู-เลย-พิษณุโลก-

อุตรดติถ-์แพร่-พะเยา-เชียงราย-แม่

สาย) 

สมบัติทัวร์ 

สาย 633 ขอนแก่น-เชียงราย 

(ขอนแก่น-ชุมแพ-หลม่สัก-

พิษณุโลก-อุตรดติถ์-แพร่-พะเยา-

เชียงราย) 

อีสานทัวร ์และสมบัติ

ทัวร์ 
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ตาราง 12 (ต่อ) 

เส้นทาง รายละเอียด บรษิัทผู้เดินรถ 

 สาย 651 นครราชสมีา-แม่สาย 

(นครราชสมีา-สระบุรี-โคกส าโรง-

ตากฟ้า-เขาทราย-วังทอง-

พิษณุโลก-อุตรดติถ์-แพร่-พะเยา-

เชียงราย) 

นครชัยทัวร์ 

บึงกาฬ-แม่สาย (บีงกาฬ-

หนองคาย-อุดรธานี-ขอนแก่น-ชุม

แพ-หลม่สัก-พิษณุโลก-อุตรดิตถ์-

แพร่-พะเยา-เชียงราย-แม่สาย) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 587 อุบลราชธานี-เชียงราย 

(อุบลฯ-ศีรษะเกษ-สุรินทร-์บุรรัีมย์-

ชัยภูม-ิพิษณุโลก-แพร่-พะเยา-

พาน-เชียงราย) 

นครชัยแอร์ จ ากัด 

พะเยา-ภาคเหนือ สาย 671 เชียงใหม่-เชียงของ 

(เชียงใหม่-แม่ขะจาน-วังเหนือ-

พะเยา-ดอกค าใต้-จุน-เชียงค า-เทิง-

เชียงของ) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 198 เชียงใหม่-พะเยา 

(เชียงใหม่-แม่ขะจาน-วังเหนือ-

พะเยา) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 113 เชียงใหม่-น่าน (เชียงใหม่-

แม่ขะจาน-วังเหนือ-พะเยา-ดอก

ค าใต้-ปง-เชียงม่วน-น่าน) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 148 เชียงใหม่-เชียงราย 

(เชียงใหม่-ล าพูน-ดอยติ-ล าปาง-

งาว-พะเยา-พาน-เชียงราย) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 
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ตาราง 12 (ต่อ) 

เส้นทาง รายละเอียด บรษิัทผู้เดินรถ 

 สาย 149 เชียงใหม่-แม่สาย 

(เชียงใหม่-ล าพูน-ดอยติ-ล าปาง-

งาว-พะเยา-พาน-เชียงราย-แม่จัน-

แม่สาย) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 150 เชียงใหม่-สามเหลี่ยม

ทองค า (ข) (เชียงใหม่-ล าพูน-ดอยติ-

ล าปาง-งาว-พะเยา-พาน-เชียงราย-

แม่จัน-เชียงแสน-สามเหลี่ยมทองค า) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 146 ล าปาง-เชียงราย (ล าปาง-

งาว-พะเยา-แม่ใจ-พาน-เชียงราย) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 2160 พะเยา-เชียงค า (พะเยา-

ดอกค าใต้-จุน-เชียงค า) 

ดอกค าใต้เดนิรถ จ ากัด 

สาย 197 พะเยา-ปง (พะเยา-ดอก

ค าใต้-จุน-ปง) 

อารยะเดนิรถ จ ากัด 

สาย 612 พะเยา-น่าน (พะเยา-ดอก

ค าใต้-จุน-ปง-เชียงม่วน-บ้านหลวง-

น่าน) 

พะเยาขนสง่ จ ากัด 

สาย 679 เชียงราย-จุน (เชียงราย-

เทิง-ป่าแดด-จุน) 

สหกิจเดินรถเชยีงราย 

จ ากัด 

สาย 620 เชียงราย-เชียงค า 

(เชียงราย-เทิง-เชียงค า) 

ก.สหกิจเดินรถเชียงราย 

จ ากัด 

สาย 686 เชียงราย-เชียงค า 

(เชียงราย-แม่ลอยไร่-ร่องแมด-เชียง

ค า) 

บุญณัฐเดนิรถ จ ากัด 

สาย 621 เชียงราย-พะเยา 

(เชียงราย-พาน-แม่ใจ-พะเยา) 

ก.สหกิจเดินรถเชียงราย 

และ พะเยาขนสง่ จ ากัด 

สาย 144 เชียงราย-แพร่ (เชียงราย-

พาน-พะเยา-แพร่) 

แพร่ยานยนต์ขนสง่ 

(หนานค าทัวร์) จ ากัด 
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ตาราง 12 (ต่อ) 

เส้นทาง รายละเอียด บรษิัทผู้เดินรถ 

 สาย 672 แม่สาย-แม่สอด (แม่สาย-

เชียงราย-พะเยา-งาว-ล าปาง-เถิน-

ตาก-แม่สอด) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

สาย 1131 เชียงใหม่-เชียงม่วน 

(เชียงใหม่-แม่ขะจาน-วังเหนือ-

พะเยา-ดอกค าใต้-จุน-ปง-เชียง

ม่วน) 

ไทยพัฒนกิจขนสง่ จ ากัด 

ที่มา: https://www.wikiwand.com/th/ 

 

4. นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

 จังหวัดพะเยา ได้ให้ความส าคัญเกี่ยวกับนโยบายด้านการท่องเที่ยว ดา้นโครงสร้าง

พ้ืนฐาน และดา้นชายแดน จึงมีการก าหนดให้อยู่ในแผนพัฒนาจังหวัดพะเยา (ส านักงานจังหวัด

พะเยา, 2563) โดยกล่าวถึงใน 

 ยุทธศาสตร์ที่ 2 ส่งเสริมและพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เรียนรู้วิถีชุมชนใน

แนวทางเศรษฐกิจสร้างสรรค์ โดยการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว สินค้า และบริการ การพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก การพัฒนามาตรฐานและบุคลากร การบริหาร

จัดการ และการประชาสัมพันธ์และการตลาด 

 ยุทธศาสตร์ที่  3 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน โดยพัฒนาเมือง พัฒนาระบบ

สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม วางโครงข่ายระบบสื่อสารโทรคมนาคม และศึกษาความเหมาะสมและเป็นไปได้

ของโครงการ 

 ยุทธศาสตร์ที่ 6 สง่เสริมความมั่นคงภายในและตามแนวชายแดน โดยสง่เสริมการ

มีส่วนร่วมในการพิทักษ์รักษ์สถาบันหลักของชาติ ป้องกัน ปราบปราม และบ าบัดยาเสพติด

ภายใต้กลไกประชารัฐ เพ่ิมศักยภาพด้านความมั่นคงภายในและตามแนวชายแดนของจังหวัด 

และสง่เสริมการมีส่วนร่วมของทุกภาคสว่นในการเตรียมความพร้อมรับมือกับภัยพิบัติ 

 นอกจากน้ี จังหวัดพะเยา มีแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่เขตรับผิดชอบ

ของส านักงานทางหลวงพะเยา ทั้งหมด 7 โครงการ (ธีรุตม์ หมื่นวงษ์เทพ, 2563) ได้แก่ 
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 1. ทางหลวงหมายเลข ทล.1 ทางลอดหน้ามหาวิทยาลัยพะเยา วงเงินก่อสร้าง 

600 ลา้นบาท ศึกษาออกแบบ โดยมีแผนจะเสนอขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2563 

 2. ทางเลี่ยงเมืองพะเยาฝั่งตะวันตก รวมระยะทาง 30 กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 

10 ลา้นบาท ออกแบบทางเลี่ยงเมืองแนวใหม่ 4 ช่องจราจร 

 3. ทางหลวงหมายเลข ทล.1 สาย พะเยา-อ.พาน-อ.แม่สาย รวมระยะทาง 110 

กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 2,120 ล้านบาท จากทางเดิมมาตรฐานพิเศษ 4 ช่องจราจร บูรณะ

ทางหลวงสายหลัก 

 4. ทางหลวงหมายเลข ทล.1202 สาย พะเยา-ภูกามยาว รวมระยะทาง 16 

กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 650 ล้านบาท จากทางเดิมมาตรฐานช้ัน 4(7/8) ก่อสร้างเป็น 4 ช่อง

จราจร 

 5. ทางหลวงหมายเลข ทล.1201 สาย อ.ดอกค าใต้-อ.จุน รวมระยะทาง 45 

กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 2,150 ล้านบาท จากเดินมาตรฐานทางช้ัน 3(7/10) ก่อสร้างเป็น 4 

ช่องจราจร 

 6. ทางหลวงหมายเลข ทล.1201 สาย อ.จุน-อ.เทิง รวมระยะทาง 45.019 

กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 1,000 ล้านบาท จากเดินมาตรฐานทางช้ัน 3(7/10) ก่อสร้างเป็น 4 

ช่องจราจร 

 7. ทางหลวงหมายเลข ทล.1093 โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนสาย อ.ภูซาง-

ด่านชายแดนบ้านฮวกรวมระยะทาง 10.27 กิโลเมตร วงเงินก่อสร้าง 80 ล้านบาท จากเดิม

มาตรฐานทางช้ัน 5(6/6) ก่อสร้างทางมาเป็นมาตรฐานทางช้ัน 1 จะด าเนินการปรับปรุงทาง

หลวงขนาด 2 ช่องจราจร 

 ส าหรับแผนส่งเสริมการท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา พบว่า จังหวัดพะเยามีการ

สง่เสริมการท่องเที่ยวระหว่างประเทศโดยมีการผลักดันให้จังหวัดพะเยาเป็นศูนย์กลางของการ

เดินทางเช่ือมโยง (HUB) เสน้ทางจาก หลวงพระบาง-เชียงใหม่ โดยผ่านจุดผ่านแดนถาวรบ้าน 

ฮวก โดยจังหวัดเชียงใหม่เป็นจุดหมายปลายทางของนักท่องเที่ยวที่ต้องการเดินทางท่องเที่ยว

โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวจากประเทศจีน ซึ่งพบว่าเส้นทางนี้ถือเป็นเส้นทางที่สั้นที่สุด และยังใช้

เส้นทางเช่ือมโยงไปยังจังหวัดใกล้เคียง เช่น จังหวัดเชียงราย และจังหวัดน่าน ดังน้ันจังหวัด

พะเยาจึงควรผลักดันให้เส้นทางการเดินทางระหว่างประเทศผ่านเส้นทางดังกล่าวให้สามารถ

เกิดขึ้นได้ และมีการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวระหว่างเส้นทางให้มีความน่าสนใจ จึงจะสามารถ

ดงึดูดนักท่องเที่ยวทั้งต่างชาติและนักท่องเที่ยวภายในประเทศให้เข้ามาท่องเที่ยวภายในจังหวัด

พะเยาได้มากขึ้น (ส านักงานจังหวัดพะเยา, 2563) 
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โลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่

สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

การศึกษาในภาพรวม พบว่า ระหว่างเส้นทางมีแหลง่ท่องเที่ยวที่มีความหลากหลาย

กระจายตัวตลอดเส้นทาง นักวิจัยจึงได้ด าเนินการคัดเลือกแหล่งท่องเที่ยวที่มีช่ืออยู่ในฐาน

ระบบข้อมูลของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (2562) จ านวนทั้งหมด 35 แห่ง มีรายละเอียด

ดังน้ี 

 

ตาราง 13 แหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที่ศกึษา 

ภูซาง เชียงค า จุน ดอกค าใต้ เมอืงพะเยา ภูกามยาว 

ตลาดค้าผ่อน

ปรนชายแดน

ไทย-ลาว, 

อุทยาน

แหง่ชาติภูซาง, 

วัดพระธาตุภู

ซาง 

วัดพระธาตุสบ

แวน, เฮือนไท

ลือ้แม่แสงดา, 

ศูนย์

วัฒนธรรมไท

ลือ้, วัดนันตา

ราม, วัดแสน

เมืองมา 

วัดพระธาตุขิง

แกง, เขตรักษา

พันธุส์ัตวป่์า

เวยีงลอ, ข่วง

นกยูงบ้านกิ่ว

แก้ว 

วัดศรีชุม, วัด

บุญเกิด, วัด

พระธาตุจอม

ศีล 

เตาเผาโบราณ

เวยีงบัว, อ่าง

เก็บน้ าแม่ต๋ า, 

ม่อนสามเคียน

ฟาร์มสเตย์, 

วัดดงพระเจ้า, 

อนุสาวรีย์ ร.อ. 

เยนเซ่น, วัด

เกษตรสุข, วัด

ร่องค าหลวง, 

วัดบุญโยง, 

กว๊านพะเยา, 

วัดตโิลก

อาราม, วัดศรี

อุโมงค์ค า, วัด

ศรีโคมค า, วัด

พระธาตุ

จอมทอง, วัด

ล,ี วัดห้วยผา

เกี๋ยง, บ่อสิบ

สอง 

วัดศรีดอนชัย, 

วัดจ าปาราม , 

วัดพระธาตุภู

ขวาง, วัดป่า

พุทธชินวงศา

ราม , วัดพระ

ธาตุหว้ยลาน 

ที่มา: การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2562 
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จากน้ันด าเนินการศึกษาเชิงส ารวจ (Survey Research) และการสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง 

(Semi-structured interview) ตามองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้าน

การเคลื่อนที่ทางกายภาพ (Physical Flow) 5 ด้าน ได้แก่ ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ด้านระบบ

สาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ด้านการเดินทาง ด้านแหล่งท่องเที่ยว และด้าน

กิจกรรมการท่องเที่ยว โดยผู้วิจัยได้ก าหนดเส้นทางการส ารวจเพ่ือให้ทราบถึงข้อมูลที่มีความ

ถูกต้องและชัดเจนมากที่สุด โดยได้ก าหนดเส้นทางที่ ศึกษา ออกเป็น 2 เส้นทาง ได้แก่ 1) 

เส้นทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และ 2) เส้นทางจากสถานีรถไฟ

ทางคู่ในจังหวัดพะเยาเช่ือมโยงแหลง่ท่องเที่ยวในพืน้ที่ มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

1. เส้นทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 

 ส าหรับการศึกษาในเส้นทางดังกล่าว ผู้วิจัยได้ใช้แบบส ารวจและการลงพื้นที่เพ่ือ

เก็บข้อมูล โดยได้ก าหนดเส้นทางออกเป็น 3 เส้นทาง ได้แก่ 1) เส้นทางจากด่านชายแดนบ้าน 

ฮวก-สถานขีนส่งผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า 2) สถานขีนส่งผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า-สถานีขนส่ง

ผู้โดยสารอ าเภอจุน 3) สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอจุน-สถานีรถไฟทางคู่พะเยา มีรายละเอียด

ดังต่อไปนี ้

 

 
 

ภาพ 20 เส้นทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 
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 1.1 เสน้ทางจากด่านชายแดนบ้านฮวก-สถานขีนสง่ผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า 

  1.1.1 ดา้นโครงสร้างพืน้ฐาน เร่ิมเดนิทางจากดา่นชายแดนบ้านฮวก ผ่านทาง

หลวงแผ่นดินหมายเลข 1093 มีจ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนน

คอนกรีตและถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทางมีโค้งบ้าง

และมีถนนชันบ้าง ส่วนผิวจราจรเรียบบ้างและขรุขระบ้าง เข้าสู่ทางหลวงชนบทหมายเลข พย.

4010 มีจ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 

สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทางมีถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ส่วนผิวจราจรเรียบตลอด

เส้นทาง เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 มีจ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภท

วัสดุถนนคอนกรีตและถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทางมี

ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ส่วนผิวจราจรเรียบตลอดเสน้ทาง เมื่อถึงอ าเภอเชียงค าเดนิทางต่อไป

ยังทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 1148 เพ่ือเข้าสู่สถานีขนสง่ผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า 

  1.1.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก มีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 5 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถึงสะดวก มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 121 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก มี

ร้านจ าหน่ายสนิค้าที่ระลกึ จ านวน 3 แห่ง ซึ่งมีจ านวนน้อยแห่งหรือไม่หลากหลาย มีที่พักแรม 

จ านวน 14 แห่ง โดยมีทั้ง รีสอร์ท โฮมสเตย์ โรงแรม และเกสเฮาส์ ให้บริการตลอดเส้นทาง 

สว่นไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอโดยสว่นใหญ่จะติดบริเวณถนนที่

เป็นเสน้ทางหลัก 

  1.1.3 ด้านการเดินทาง ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ พบว่า มีรถโดยสาร

สาธารณะให้บริการในพ้ืนที่ แต่การเดินทางจากสถานีขนส่งไปยังแหล่งท่องเที่ยวไม่มีรถ

โดยสารสาธารณะให้บริการ หากต้องการที่จะเดินทางเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวน้ันจ าเป็นที่จะต้อง

เช่าเหมาล า ประเภทของรถโดยสารสาธารณะเป็นรถสองแถว สภาพรถส่วนใหญ่มีมาตรฐาน

รวมถึงพนักงานให้บริการดว้ยใจและพนักงานมีความพร้อมในการให้บริการ เวลาเดนิรถมีเวลา

ที่ชัดเจน หากต้องการที่จะเดินทางนอกจากเวลาด าเนินการจะต้องเช่าเหมาล าซึ่งมี ราคาที่

ค่อนข้างสูง ความคลอ่งตัวของจราจรมีจ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  1.1.4 ด้านแหล่งท่องเที่ยว พบว่า มีจ านวน 8 แห่ง ได้แก่ ตลาดค้าผ่อนปรน

ชายแดนไทย-ลาว อุทยานแห่งชาติภูซาง วัดพระธาตุภูซาง วัดพระธาตุสบแวน เฮือนไทลื้อแม่

แสงดา ศูนย์วัฒนธรรมไทลื้อ (วัดหย่วน) วัดนันตาราม วัดแสนเมืองมา โดยมีผลการส ารวจ

แหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 
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   1) ตลาดค้าผ่อนปรนชายแดนไทย-ลาว เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มนุษย์

สร้างขึ้น โดยมีระยะทางจากเสน้ทางหลัก 150 เมตร ไมพ่บป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้

ข้อมูลต่าง ๆ แตม่ีจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และเจ้าหน้าที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) อุทยานแห่งชาติภูซาง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ ระยะทาง

จากติดกับเสน้ทางหลัก พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ โดยภาษาของป้าย

บอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ มีมากกว่า 1 ภาษา มีจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และ

เจ้าหน้าที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   3) วัดพระธาตุภูซาง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดย

มีระยะทางจากเส้นทางหลัก 800 เมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว อีกทัง้ไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   4) วัดพระธาตุสบแวน เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 350 เมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง 

ๆ แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว อีกทัง้ไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   5) เฮือนไทลื้อแม่แสงดา เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 900 เมตร ไม่พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูล

ต่าง ๆ รวมถึงไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว อีกทั้งไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลไดม้ากกว่า 

1 ภาษา 

   6) ศูนย์วัฒนธรรมไทลื้อ เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเสน้ทางหลัก 2 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง 

ๆ แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยวและไม่มเีจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   7) วัดนันตาราม เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเส้นทางหลัก 2.8 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

รวมถึงพบจุดบรกิารนักท่องเที่ยวแต่ไม่มเีจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   8) วัดแสนเมือง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเสน้ทางหลัก 3.6 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยวและไม่มเีจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  1.1.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี ้1) ตลาดค้า

ผ่อนปรนชายแดนไทย-ลาว มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ เช่น 

การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาตพัินธุ์และวัฒนธรรมระหว่างประเทสไทยและ สปป.ลาว ส่วนกจิกรรม

การท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ 2 แผ่นดนิ กิจกรรมตาม
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เทศกาล/ประเพณี เป็นต้น 2) อุทยานแห่งชาติภูซาง มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญ

ภัย เช่น การเดนิป่าศึกษาระบบนิเวศ การปั่นจักรยาน การปีนหน้าผา เป็นต้น 3) วัดพระธาตุภู

ซาง วัดพระธาตุสบแวน เฮือนไทลื้อแม่แสงดา ศูนย์วัฒนธรรมไทลื้อ วัดนันตาราม และวัดแสน

เมืองมา มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ เช่น การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาติ

พันธุ์และวัฒนธรรมของชนชาติไทลื้อ ส่วนกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ 

ได้แก่ กิจกรรมการเดินทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/

ประเพณ ีเป็นต้น 

 1.2 สถานขีนสง่ผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า-สถานขีนสง่ผู้โดยสารอ าเภอจุน 

  1.2.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดินทางจากสถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอ

เชียงค า ผ่านทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 มีจ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภท

วัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทางมีโค้งบ้าง

และมีถนนชันบ้าง ส่วนผิวจราจรเรียบเป็นส่วนใหญ่ และมีบางช่วงผิวจราจรเรียบบ้างและ

ขรุขระบ้าง เมื่อเดนิทางถึงแยกห้วยข้าวก่ าให้เลี้ยวขวาเพ่ือเข้าสู่สถานีขนสง่ผู้โดยสารอ าเภอจุน 

  1.2.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก มีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 8 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พืน้ไมล่ื่น และสะอาด มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 

64 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก ตลอดเส้นทางไม่พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก มีที่พักแรม 

จ านวน 20 แห่ง โดยมีทั้ง รีสอร์ท โฮมสเตย์ โรงแรม และเกสเฮาส์ ให้บริการตลอดเส้นทาง 

สว่นไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอ โดยส่วนใหญ่จะติดบริเวณถนนที่

เป็นเสน้ทางหลัก 

  1.2.3 ด้านการเดินทาง ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ พบว่า มีรถโดยสาร

สาธารณะให้บริการระหว่างสถานีขนสง่ผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า-สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอ

จุน แต่การเดินทางจากสถานีขนส่งไปยังแหล่งท่องเที่ยวไม่มีรถโดยสารสาธารณะให้บริการ 

หากต้องการที่จะเดินทางเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวน้ันจ าเป็นที่จะต้องเช่าเหมาล า ประเภทของรถ

โดยสารสาธารณะเป็น รถบัส รถเมล์ รถสองแถว สภาพรถส่วนใหญ่มีมาตรฐานยกเว้นสภาพ

ของรถเมลท์ี่มีการให้บรกิารมานานจึงท าให้เสื่อมไปตามสภาพการใช้งาน ในสว่นของพนักงานมี

การให้บริการด้วยใจและพนักงานมีความพร้อมในการให้บริการ เวลาเดินรถมีเวลาที่ชัดเจน 

หากต้องการที่จะเดินทางนอกจากเวลาด าเนินการจะต้องเช่าเหมาล าซึ่งมีราคาที่ค่อนข้างสูง 

ความคลอ่งตัวของจราจรมีจ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 
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  1.2.4 ดา้นแหล่งท่องเที่ยว พบว่า มีจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดพระธาตุขิงแกง 

และเขตรักษาพันธ์สัตว์ป่าเวียงลอ โดยมีผลการส ารวจแหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) วัดพระธาตุขิงแกง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 8.4 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูล

ต่าง ๆ แต่ไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว รวมถึงไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้มากกว่า 1 

ภาษา 

   2) เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเวียงลอ เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 

โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 10 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูล

ต่าง ๆ โดยภาษาของป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ มีมากกว่า 1 ภาษา มีจุด

บรกิารนักท่องเที่ยว และเจ้าหน้าที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  1.2.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) วัดพระ

ธาตุขิงแกง มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ เช่น การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาติ

พันธุ์และวัฒนธรรมของชนชาติไทลื้อ ล้านนา เมียนมาร์ และไทใหญ่ ส่วนกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ กิจกรรมการเดินทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/

ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี เช่น ประเพณีสรงน้าพระธาตุขิงแกง เป็ นต้น 2) 

เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเวียงลอ มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย เช่น การเดินป่า

ศึกษาระบบนิเวศ การปั่นจักรยาน การปีนหน้าผา เป็นต้น 3) ข่วงนกยูงบ้านกิ่วแก้ว มีรูปแบบ

กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ ได้แก่ กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ กิจกรรม

ชนนกยูง และกิจกรรมการเรียนรู้ศึกษาชีวิตของสัตว์ป่า เป็นต้น 

 1.3 สถานขีนสง่ผู้โดยสารอ าเภอจุน-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา 

  1.3.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดินทางจาก สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอ

จุน ผ่านทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 โดยช่วงอ าเภอจุนถึงอ าเภอดอกค าใต้ มีจ านวน

ช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ส่วนช่วงอ าเภอดอกค าใต้เข้าสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา มีจ านวน

ช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีตและถนนคอนกรีต

ในช่วงอ าเภอดอกค าใต้ สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทางมีโค้งบ้างและมีถนนชันบ้าง 

สว่นผิวจราจรเรียบเป็นส่วนใหญ่ และมีบางชว่งผิวจราจรเรียบบ้างและขรุขระบ้าง 

  1.3.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก มีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 8 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พืน้ไมล่ื่น และสะอาด มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 

55 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก ตลอดเส้นทางไม่พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก มีที่พักแรม 
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จ านวน 11 แห่ง โดยมีทั้ง รีสอร์ท โฮมสเตย์ โรงแรม และเกสเฮาส ์ให้บรกิารตลอดเสน้ทาง สว่น

ไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอ โดยสว่นใหญ่จะติดบริเวณถนนที่เป็น

เสน้ทางหลัก 

  1.3.3 ด้านการเดินทาง ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ พบว่า มีรถโดยสาร

สาธารณะให้บริการระหว่างสถานีขนสง่ผู้โดยสารอ าเภอจุน-สถานรีถไฟทางคู่พะเยา แตไ่ม่r[รถ

โดยสารสาธารณะให้บริการจากสถานีขนส่งไปยังแหล่งท่องเที่ยว ประเภทของรถโดยสาร

สาธารณะเป็น รถบัส รถเมล์ รถสองแถว สภาพรถส่วนใหญ่มีมาตรฐาน ยกเว้นสภาพของ

รถเมลท์ี่มีการให้บรกิารมานานจงึท าให้เสื่อมไปตามสภาพการใช้งาน ในสว่นของพนักงานมีการ

ให้บริการด้วยใจและพนักงานมีความพร้อมในการให้บริการ เวลาเดินรถมีเวลาที่ชัดเจน หาก

ต้องการที่จะเดินทางนอกจากเวลาด าเนินการจะต้องเช่าเหมาล าซึ่งมีราคาที่ค่อนข้างสูง ความ

คล่องตัวของจราจรมีจ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  1.3.4 ด้านแหล่งท่องเที่ยว พบว่า มีจ านวน 4 แห่ง ได้แก่ ข่วงนกยูงบ้านกิ่ว

แก้ว วัดศรีชุม วัดบุญเกิด และวัดพระธาตุจอมศีล โดยมีผลการส ารวจแหล่งท่องเที่ยว

ดังต่อไปนี ้

   1) ข่วงนกยูงบ้านกิ่วแก้ว เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ โดยมี

ระยะทางจากเส้นทางหลัก 1 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

โดยภาษาของป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ มีมากกว่า 1 ภาษา มีจุดบริการ

นักท่องเที่ยว และเจ้าหน้าที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดศรีชุม เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี  โดยมี

ระยะทางจากเส้นทางหลัก 1.5 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   3) วัดบุญเกิด เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเสน้ทางหลัก 300 เมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่

ไมพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   4) วัดพระธาตุจอมศีล เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเสน้ทางหลัก 2 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง 

ๆ รวมถึงพบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว แตไ่มม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  1.3.5 ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) ข่วง

นกยูงบ้านกิ่วแก้ว มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัยและเชิงศึกษาและเรียนรู้ ได้แก่ 

กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ กิจกรรมชมนกยูง และกิจกรรมการเรียนรู้ศึกษาชีวิตของ
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สัตว์ป่า เป็นต้น 2) วัดศรีชุม วัดบุญเกิด และวัดพระธาตุจอมศีล มีรูปแบบกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวเชิงเชิงศาสนาและความเช่ือ ไดแ้ก่ กิจกรรมการเดนิทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/

ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี เช่น การแห่พระวันสงกรานต์ ประเพณีย่ีเป็ง 

ประเพณเีข้าสลากภัต เป็นต้น 

2. เส้นทางจากสถานรีถไฟทางคู่พะเยา-แหล่งท่องเที่ยวเชื่อมโยง 

 

 
 

ภาพ 21 สถานรีถไฟทางคู่พะเยาเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที ่

 

 2.1 สถานีรถไฟทางคู่มหาวิทยาลัยพะเยา เป็นสถานีรถไฟทางคู่แห่งแรกที่เข้าสู่

จังหวัดพะเยา โดยมีพิกัด 19.037534980650975, 99.93527493732958 แนวเส้นทางและ

ต าแหน่งสถานีอยูท่ี่ กม. 670 + 650 ต้ังอยูบ่รเิวณหน้ามหาวิทยาลัยพะเยา ต าบลแม่กา อ าเภอ

เมือง จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบของโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวด้านการ

เคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 

  2.1.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมจากสถานีรถไฟทางคู่มหาวิทยาลัยพะเยา 

เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 มีจ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็น

ถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย 

ไม่ชัน ผิวจราจรเรียบตลอดเส้นทาง จากน้ันเข้าสู่ทางหลวงชนบท พย.1016 มีจ านวนช่องทาง

จราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่ง
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ระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนมีโค้งบ้าง มีถนนชันบ้างส่วนผิวจราจรผิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระ

บ้าง 

  2.1.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก มีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 2 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พืน้ไมล่ื่น และสะอาด มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 

57 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก ตลอดเส้นทางไม่พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก มีที่พักแรม 

จ านวน 19 แห่ง โดยสว่นใหญ่เป็น รีสอร์ท ห้องพักแบบรายวัน และโรงแรมขนาดกลาง สว่นไฟ

สาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอ โดยส่วนใหญ่จะติดบริเวณถนนที่เป็น

เสน้ทางหลัก สว่นเสน้ทางหลวงชนบท พย.1016 เสน้ทางค่อนข้างเปลี่ยว และไมม่ีแสงสว่างจาก

ดวงไฟสาธารณะจึงควรหลกีเลี่ยงการเดนิทางในตอนกลางคืน 

  2.1.3 ด้านการเดินทาง ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ พบว่า มีรถโดยสาร

สาธารณะให้บริการระหว่างมหาวิทยาลัยพะเยาถึงสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดพะเยา ซึ่งการ

เดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะในปัจจุบันจะต้องขึ้นรถโดยสารบริเวณศาลารอรถสองแถว

หน้ามหาวิทยาลัยพะเยา ส าหรับการเดินทางทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวไม่พบรถโดยสาร

สาธารณะให้บริการ หากต้องการที่จะเดนิทางเข้าสูแ่หล่งท่องเที่ยวนัน้จ าเป็นที่จะต้องเช่าเหมา

ล า ประเภทของรถโดยสารสาธารณะเป็น รถสองแถว และรถตู้ สภาพรถส่วนใหญม่ีมาตรฐาน 

ในสว่นของพนักงานมกีารให้บรกิารดว้ยใจและพนักงานมคีวามพร้อมในการให้บริการ เวลาเดิน

รถมีเวลาที่ชัดเจน โดยรถสองแถวให้บริการทุก ๆ 30 นาที ความคล่องตัวของจราจรมีจ านวน

รถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  2.1.4 ดา้นแหล่งท่องเที่ยว มีจ านวน 4 แห่ง ไดแ้ก่ ม่อนสามเคียนฟารม์สเตย์ 

วัดดงพระเจ้า พิพิธภัณฑ์เตาเผาโบราณเวียงบัว และอ่างเก็บน้ าแม่ต๋ า โดยมีผลการส ารวจ

แหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) ม่อนสามเคียนฟาร์มสเตย์ เป็นแหลง่ท่องเที่ยวที่มนุษย์สร้างขึ้น โดย

มีระยะทางจากเสน้ทางหลัก 1.2 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

รวมถึงพบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดดงพระเจ้า เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่

ติดกับเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

แตไ่มพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   3) พิพิธภัณฑ์เตาเผาโบราณเวียงบัว เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มนุษย์สร้าง

ขึน้ โดยมีระยะทางจากเสน้ทางหลัก 4 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูล
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ต่าง ๆ รวมถึงพบจุดบริการนักท่องเที่ยว แต่ไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้มากกว่า 1 

ภาษา 

   4) อ่างเก็บน้ าแม่ต๋ า เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาต ิโดยมีระยะทาง

จากเสน้ทางหลัก 7 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไม่พบจุด

บรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  2.1.5 ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) ม่อน

สามเคียนฟาร์มสเตย์ มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพและเชิงศึกษาและเรียนรู้ 

ได้แก่ การท าอาหารและการรับประทานอาหารเพ่ือสุขภาพ 2) วัดดงพระเจ้า มีรูปแบบ

กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ กิจกรรมการเดินทางแสวงบุญ 

กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี 3) พิพิธภัณฑ์เตาเผาโบราณ

เวียงบัว มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ เช่น การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาติ

พันธุ์และวัฒนธรรม 4) อ่างเก็บน้ าแม่ต๋ า มีกิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย ได้แก่ การปั่น

จักรยาน การพายเรือแคนู/เรือคายัค 

 

 
 

ภาพ 22 สถานรีถไฟทางคู่มหาวทิยาลัยพะเยา เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที่ 
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 2.2 สถานีรถไฟทางคู่ บ้ านโทกหวาก มี พิกัด  19 .097412973241852 , 

99.92362117336285 โดยแนวเสน้ทางและต าแหน่งสถานีอยู่ที่ กม. 677 + 700 ต้ังอยู่บรเิวณ

ทางหลวงชนบท พย. 1042 (ถนนอุบาลี) ในพื้นที่หมู่บ้านโทกหวาก ต าบลแม่กา อ าเภอเมือง 

จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการ

เคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 

  2.2.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดินทางจากสถานีรถไฟทางคู่บ้านโทกห

วาก เข้าสูท่างหลวงชนบท พย. 1042 (ถนนอุบาลี) จ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภท

วัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนสง่ระหว่างเสน้ทาง พบว่า ถนน

ตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ผิวจราจรเรียบตลอดเสน้ทาง จากน้ันเข้าสูท่างหลวงแผ่นดนิหมายเลข 1 มี

จ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนน

และการขนสง่ระหว่างเสน้ทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย ไมชั่น ผิวจราจรเรียบตลอดเสน้ทาง 

  2.2.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก มีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 3 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พื้นไมล่ื่น และสะอาด มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 

13 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก ตลอดเส้นทางไม่พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก รวมถึงไม่พบที่

พักแรม ส่วนไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอ โดยส่วนใหญ่จะติด

บรเิวณถนนที่เป็นเสน้ทางหลัก 

  2.2.3 ด้านการเดินทาง ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ พบว่า ในพื้นที่ไม่มีรถ

โดยสารสาธารณะให้บรกิารในพ้ืนที่ ซึ่งหากจะเดนิทางไปยังพืน้ที่อื่น ๆ น้ัน จ าเป็นต้องโบกรถที่

เดินทางมากจากมหาวิทยาลัยพะเยา ส าหรับการเดินทางทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวไม่พบรถ

โดยสารสาธารณะให้บริการ ความคลอ่งตัวของจราจรมีจ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  2.2.4 ดา้นแหล่งท่องเที่ยว แหล่งท่องเที่ยวระหว่างเส้นทาง มีจ านวน 4 แห่ง 

ได้แก่ อนุสาวรีย์ ร.อ.แฮนด์ มาร์คอส เยนเซ่น วัดเกษตรสุข วัดร่องค าหลวง วัดบุญโยง โดยมี

ผลการส ารวจแหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) อนุสาวรีย์ ร.อ.แฮนด์ มาร์คอส เยนเซ่น เป็นแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่ติดกับเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 พบป้ายบอกทาง ป้าย

เตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไมพ่บจุดบรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถ

ให้ข้อมูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดเกษตรสุข เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเสน้ทางหลัก 1.4 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง แตไ่มพ่บป้ายเตือนและป้ายให้ข้อมูล



 

 

  84 

ต่าง ๆ รวมถึงไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้มากกว่า 1 

ภาษา 

   3) วัดร่องค าหลวง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเสน้ทางหลัก 1.6 กิโลเมตร พบป้ายบอกทาง แตไ่มพ่บป้ายเตือนและป้ายให้ข้อมูล

ต่าง ๆ รวมถึงไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้มากกว่า 1 

ภาษา 

   4) วัดบุญโยง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางติดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 พบป้ายบอกทาง แต่ไม่พบป้ายเตือนและป้ายให้

ข้อมูลต่าง ๆ รวมถึงไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยวและไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้

มากกว่า 1 ภาษา 

  2.2.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) อนุสาวรีย์ 

ร.อ.แฮนด์ มาร์คอส เยนเซ่น มีกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ การวาง

พวงมาลาเพ่ือสดุดีในวันส าคัญต่าง ๆ เป็นต้น 2) วัดเกษตรสุข วัดร่องค าหลวง และวัดบุญโยง 

มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงเชิงศาสนาและความเช่ือ ไดแ้ก่ กิจกรรมการเดินทางแสวง

บุญ กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี 
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 2.3 สถานีรถไฟทางคู่พะเยา มีพิกัด 19.14885831566159, 99.92757380267884 

โดยแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีอยู่ที่ กม. 683 + 500 (Container Yard) ซึ่งเป็นสถานีใหญ่

ของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ต้ังอยู่บริเวณทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 1021 ต าบลจ าป่าหวาย อ าเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบ

ของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษา

ดังต่อไปนี ้

  2.3.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดินทางจากสถานีรถไฟทางคู่พะเยาเข้าสู่

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 เมื่อถึงแยกแม่ต๋ า  ให้เลี้ยวขวา เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 1 มีจ านวนช่องทางจราจร 4 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนก

รีตและคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ผิว

จราจรเรียบตลอดเส้นทาง จากน้ันเข้าสู่ถนนดอนสนาม ถนนชายกว๊าน และถนนสวนดอก มี

จ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีตและ

คอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ผิวจราจร

เรียบตลอดเสน้ทาง 

  2.3.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวกมีสถานีบริการ

น้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 7 แห่ง โดยแต่ละแห่งมีจุดบริการห้องน้ าที่จัดไว้ใน

ต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พืน้ไมล่ื่น และสะอาด มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 

44 แห่ง มีหลากหลายให้เลือก พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึกจ านวน 9 แห่ง หากเทียบกับ

ภายในตัวเมืองแล้วจะเห็นว่าร้านขายของที่ระลกึมีน้อยแห่ง หรือไม่หลากหลาย ส่วนที่พักแรม 

มีจ านวน 16 โดยส่วนใหญ่เป็นโรงแรมขนาดกลางและรีสอร์ท ส่วนไฟสาธารณะ พบว่า มีดวง

ไฟสาธารณะตดิต้ังไว้เพียงพอ โดยสว่นใหญจ่ะติดบรเิวณถนนที่เป็นเสน้ทางหลัก 

  2.3.3 ดา้นการเดินทาง พบว่า ระบบขนส่งสาธารณะที่ให้บริการในพื้นที่เป็น

เสน้ทางเดนิรถระหว่างพะเยา-เชียงค า ซึ่งผา่นบริเวณสถานรีถไฟทางคู่พะเยา ส่วนการเดนิทาง

จากสถานีขนส่งไปยังแหล่งท่องเที่ยวพบว่ามีรถสองแถวให้บริการโดยมีตารางการให้บริการ

และอัตราค่าโดยสารที่ชัดเจน สว่นมอเตอร์ไซค์รับจ้างจะรับสง่ผู้โดยสารได้ทันทีแต่มคี่าใช้จา่ยที่

ไม่แน่นอนขึ้นอยู่กับระยะทางของสถานที่ท่องเที่ยว ส่วนความคล่องตัวของจราจรน้ันพบว่า

จ านวนรถสัญจรติดเป็นบางช่วงโดยเฉพาะชว่งเทศกาลหรือวันหยุดและช่วงเวลาตอนเย็นซึ่งเป็น

ช่วงเวลาเลกิงานและเลกิเรยีนท าให้การจราจรในบางพืน้ที่ติดขัดเป็นบางช่วง 
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  2.3.4 ด้านแหล่งท่องเที่ยว มีจ านวน 6 แห่ง ได้แก่ กว๊านพะเยา วัดติโลก

อาราม วัดศรีอุโมงค์ค า วัดศรีโคมค า วัดพระธาตุจอมทอง และวัดล ีโดยมีผลการส ารวจแหล่ง

ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) กว๊านพะเยา เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ โดยมีพื้นที่ติดกับ

ถนนชายกว๊านตลอดชายฝั่ง พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ และพบจุด

บรกิารนักท่องเที่ยว มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดติโลกอาราม เป็นแหลง่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

พ้ืนที่อยู่กลางกว๊านพะเยาการเดินทางเข้าถึงน้ันจะต้องน่ังเรือเพ่ือข้ามกว๊านพะเยาไปเย่ียมชม 

นอกจากน้ียังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ รวมถึงพบจุดบริการ

นักท่องเที่ยว และมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   3) วัดศรีอุโมงค์ค า เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี อยู่

เสน้ทางหลัก (ถนนชายกว๊าน) 500 เมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

แตไ่ม่พบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว รวมถึงไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   4) วัดศรีโคมค า เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่

ติดกับเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

รวมถึงพบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   5) วัดพระธาตุจอมทอง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

อยู่ห่างจากทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 1 ระยะทาง 500 เมตร พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และ

ป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ รวมถึงพบจุดบริการนักท่องเที่ยว และมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลได้

มากกว่า 1 ภาษา 

   6) วัดลี เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่ติดกับ

เส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 พบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไม่

พบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  2.3.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) กว๊านพะเยา มี

รูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย ไดแ้ก่ กิจกรรมล่องเรือชมทัศนียภาพ ปั่นจักรยาน 

พายเรือ ชมพระอาทิตย์ตก เป็นต้น 2) วัดติโลกอาราม วัดศรีอุโมงค์ค า วัดศรีโคมค า และวัดล ี

มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ การเวียนเทียนทางน้ า งาน

ประเพณนีมัสการพระเจ้าตนหลวงเดอืนแปดเป็ง เป็นต้น 
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 2.4 สถานีรถไฟทางคู่ดงเจน มีพิกัด 19.198739863520284, 99.95388342971539 

โดยแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีอยู่ที่ กม. 689 + 700 มีลักษณะเป็นป้ายหยุดรถไฟ ต้ังอยู่

บริเวณต าบลท่าวังทอง อ าเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบของโลจิสติกส์

การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษาดังต่อไปนี ้

  2.4.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดินทางจากสถานีรถไฟทางคู่ดงเจน เข้าสู่

ถนนท่าวังทอง 37 และ 39 เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1202 และเข้าสู่ทางหลวงชนบท 

พย.4026 จากน้ันเข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1019 มีจ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง 

ประเภทวัสดุถนนเป็นถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง 

พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย ไมชั่น ผิวจราจรเรียบตลอดเสน้ทาง 

  2.4.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ไม่พบสถานี

บริการน้ ามันเชือ้เพลิงและจุดพักรถ มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 8 แห่ง มีหลากหลายให้

เลือก ไม่พบร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลึก ส่วนที่พักแรม มีจ านวน 2 แห่ง เป็นที่พักลักษณะรี

สอรท์และห้องเช่า สว่นไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้ไมเ่พียงพอ 
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  2.4.3 ด้านการเดินทาง พบว่า ไม่พบระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ และไม่มี

รถโดยสารสาธารณะให้บริการไปยังแหล่งท่องเที่ยว ความคล่องตัวของจราจรมีจ านวนรถ

สัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  2.4.4 ดา้นแหลง่ท่องเที่ยว มีจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดห้วยผาเกีย๋ง และบ่อสิบ

สอง โดยมีผลการส ารวจแหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) วัดห้วยผาเกี๋ยง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี โดยมี

ระยะทางจากเส้นทางหลัก 450 เมตร นอกจากนี้ยังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้

ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูลไดม้ากกว่า 

1 ภาษา 

   2) บ่อสิบสอง เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ โดยมีระยะทางจาก

เส้นทางหลัก 500 เมตร นอกจากนี้ยังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ 

รวมถึงพบจุดบรกิารนักท่องเที่ยว และมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  2.4.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 1) วัดห้วย

ผาเกีย๋ง มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ได้แก่ กิจกรรมการเดินทาง

แสวงบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี เป็นต้น 2) บ่อสิบสอง มีรูปแบบกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวแบบผจญภัยและกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ ไดแ้ก่ การเดินป่าศึกษา

ระบบนเิวศ การปีนหน้าผา การปั่นจักรยาน และ การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาตพัินธุ์และวัฒนธรรม 

เป็นต้น 
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 2.5 สถานีรถไฟทางคู่บ้านร้อง มีพิกัด 19.25367150442509, 99.97828888063941 

โดยแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีอยู่ที่ กม. 696 + 600 ลักษณะเป็นป้ายหยุดรถไฟ ต้ังอยู่

บรเิวณต าบลดงเจน อ าเภอภูกามยาว จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบของโลจิสติกส์การ

ขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 

  2.5.1 ดา้นโครงสร้างพ้ืนฐาน เร่ิมเดินทางจากสถานีรถไฟทางคู่บ้านร้อง เข้าสู่

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1202 มีจ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็น

ถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย 

ไมชั่น ผิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระบ้าง 

  2.5.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ไม่พบสถานี

บริการน้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 15 แห่ง ไม่พบร้าน

จ าหน่ายสนิค้าที่ระลกึ รวมถึงที่พักแรม ส่วนไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้ไม่

เพียงพอ 

  2.5.3 ด้านการเดินทาง พบว่า ไม่พบระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ และไม่มี

รถโดยสารสาธารณะให้บริการไปยังแหล่งท่องเที่ยว ความคล่องตัวของจราจรมีจ านวนรถ

สัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  2.5.4 ดา้นแหล่งท่องเที่ยว แหล่งท่องเที่ยวระหว่างเส้นทาง มีจ านวน 2 แห่ง 

ได้แก่ วัดศรีดอนชัย วัดจ าปาราม และวัดพระธาตุภูขวาง โดยมีผลการส ารวจแหล่งท่องเที่ยว

ดังต่อไปนี ้

   1) วัดศรีดอนชัย ประเภทแหล่งท่องเที่ยว เป็นแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่ติดกับจากเส้นทางหลัก นอกจากนี้ยังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน 

และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไมพ่บจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูล

ได้มากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดจ าปาราม ประเภทแหล่งท่องเที่ยว เป็นแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม/ประเพณี โดยอยู่ติดกับจากเส้นทางหลัก นอกจากนี้ยังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน 

และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไมพ่บจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ข้อมูล

ได้มากกว่า 1 ภาษา 

   3) วัดพระธาตุภูขวาง ประเภทแหลง่ท่องเที่ยว เป็นแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม/ประเพณี โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 3.2 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังพบป้ายบอก

ทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไม่พบจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มีเจ้าหน้าที่ที่

สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 



 

 

  90 

  2.5.5 ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่ากิจกรรมการท่องเที่ยวที่มีตามแหล่ง

ท่องเที่ยว มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ วัดศรีดอนชัย วัดจ าปาราม วัดพระธาตุภูขวาง มีรูปแบบ

กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ ไดแ้ก่ กิจกรรมการเดนิทางแสวงบุญ กิจกรรม

ตักบาตร/ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี เป็นต้น 

 

 
 

ภาพ 26 สถานรีถไฟทางคู่บ้านร้อง เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที่ 

 

 2.6 สถานีรถไฟทางคู่บ้านใหม่ มีพิกัด 19.36592935325466, 100.0033097 

5005988 โดยแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีอยู่ที่ กม. 709 + 900 ลักษณะเป็นป้ายหยุด

รถไฟ ต้ังอยู่บริเวณต าบลห้วยลาน อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา การศึกษาองค์ประกอบ

ของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวด้านการเคลื่อนที่ทางกายภาพ มีผลการศึกษา

ดังต่อไปนี ้

  2.6.1 ดา้นโครงสร้างพื้นฐาน เร่ิมเดนิทางจากสถานีรถไฟทางคู่บ้านใหม่ เข้า

สูท่างหลวงแผ่นดินหมายเลข 1202 มีจ านวนช่องทางจราจร 2 ช่องทาง ประเภทวัสดุถนนเป็น

ถนนแอสฟัลท์ติกคอนกรีต สภาพถนนและการขนส่งระหว่างเส้นทาง พบว่า ถนนตรง โค้งน้อย 

ไมชั่น ผิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระบ้าง 

  2.6.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ไม่พบสถานี

บริการน้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ มีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม มีจ านวน 6 แห่ง ไม่พบร้าน
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จ าหน่ายสนิค้าที่ระลกึ รวมถึงที่พักแรม ส่วนไฟสาธารณะ พบว่า มีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้ไม่

เพียงพอ 

  2.6.3 ด้านการเดินทาง ไม่พบระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ และไม่มีรถ

โดยสารสาธารณะให้บริการไปยังแหล่งท่องเที่ยว การจราจรมีจ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไม่

แออัด 

  2.6.4 ด้านแหล่งท่องเที่ยว มีจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดป่าพุทธชินวงศาราม 

(ม่อนพญานาค) และวัดพระธาตุห้วยลาน โดยมีผลการส ารวจแหลง่ท่องเที่ยวดังต่อไปนี้ 

   1) วัดป่าพุทธชินวงศาราม (ม่อนพญานาค) เป็นแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรม/ประเพณี โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 300 เมตร โดยอยู่ติดกับจากเส้นทาง

หลัก นอกจากน้ียังพบป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ แต่ไม่พบจุดบริการ

นักท่องเที่ยว และไมม่ีเจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

   2) วัดพระธาตุห้วยลาน เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

โดยมีระยะทางจากเส้นทางหลัก 1.8 กิโลเมตร โดยอยู่ติดกับจากเส้นทางหลัก ทางเข้าไม่พบ

ป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ขอ้มูลต่าง ๆ รวมถึงไมพ่บจุดบริการนักท่องเที่ยว และไม่มี

เจ้าหน้าที่ที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  2.6.5 ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว พบว่า วัดป่าพุทธชินวงศาราม (ม่อน

พญานาค) และวัดพระธาตุห้วยลาน มีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ 

ได้แก่ การร่วมพิธีบายศรีสู่ขวัญ กิจกรรมการเดนิทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ และ

กิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี นอกจากนี้ยังมีนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาขอพรและโชคลาภ

อีกด้วย 
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ภาพ 27 สถานรีถไฟทางคู่บ้านใหม่ เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที่ 

 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทาง

ด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

จากการศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง และโลจิ

สติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟ

ทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง ในภาพรวมพบว่า จังหวัดพะเยาน้ันมีการพัฒนาด้านการ

ท่องเที่ยวอย่างต่อเน่ืองซึ่งสอดคล้องกับการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานเพ่ือรองรับการ

ท่องเที่ยวในอนาคต โดยเฉพาะเสน้ทางรถไฟทางคูเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ซึ่งเป็นรูปแบบ

การเดินทางท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ในพื้นที่จังหวัดพะเยา แต่ทั้งนี้การเดินทางภายในจังหวัด

พะเยายังขาดการเดินทางเช่ือมโยงจากสถานีขนส่งผู้โดยสารเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว และจาก

แหล่งท่องเที่ยวไปยังพ้ืนที่อื่น ๆ จึงท าให้การท่องเที่ยวในพื้นที่จังหวัดพะเยาไม่สามารถ

ตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยวในปัจจุบันได้ ซึ่งสอดคล้องกับรูปแบบการเดินทาง

ท่องเที่ยวในอนาคตที่นักท่องเที่ยวจะเดินทางโดยรูปแบบการเดินทางเที่ยวแบบไร้รอยต่อมาก

ขึน้ 

ทั้งน้ีเมื่อพิจารณาควบคู่ไปกับการเดินทางท่องเที่ยวในพื้นที่ พบว่า ปัจจุบันภาพรวม

ของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอ ยต่อในพื้นที่ ยังไม่สอดคล้องกับ
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องค์ประกอบของการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ โดยเฉพาะด้าน การเดินทางภายในเมือง

ท่องเที่ยว โดยพะเยาน้ันมีรูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวเพียงรูปแบบเดียวคือการเดินทางทาง

ถนน อีกทั้งระบบรถโดยสารสาธารณะในพื้นที่ยังไม่มีการพัฒนาให้อยู่ในรูปแบบดิจิทัล ส่วน

ใหญจ่ะต้องขึ้นรถที่สถานีขนส่งผู้โดยสารประจ าอ าเภอเพ่ือเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว รวมถึงปัญหา

การเช่ือมโยงระหว่างแหล่งท่องเที่ยวกับระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งควรจะมีการขนส่งและการ

เช่ือมตอ่หลายรูปแบบ เช่น จากดา่นชายแดนบ้านฮวก-แหลง่ท่องเที่ยวในพืน้ที่ เมื่อเดินทางผ่าน

ดา่นชายแดนบ้านฮวก นักท่องเที่ยวสามารถเลอืกรูปแบบการเดนิทางและแหลง่ท่องเที่ยวที่โดย

มีการออกแบบเส้นทางท่องเที่ยวที่เหมาะสมกับความต้องการของนักท่องเที่ยว โดยมีรูปแบบ

การเดินทางที่รวบรวมสิ่งอ านวยความสะดวกในกสนเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมด ทั้งที่ พัก 

ร้านอาหาร และรถเช่า เป็นต้น เช่นเดยีวกับนักท่องเที่ยวในอนาคตที่เดินทางผ่านเสน้ทางรถไฟ

ทางคู่เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ซึ่งจ าเป็นอย่างย่ิงที่จะต้องมีการจัดการโลจิสติกส์การขนส่ง

เพ่ือการทอ่งเที่ยวแบบไร้รอยต่อจากสถานีรถไฟทางคู่เข้าสู่แหลง่ท่องเที่ยว 

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เสน้ทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง ได้ก าหนดประเด็นที่

เกี่ยวข้องกับองค์ประกอบของการเดินทางท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อต้ังแต่ ก่อนเดินทาง การ

เดนิทางเข้าสูเ่มืองท่องเที่ยว การเดินทางภายในเมืองท่องเที่ยว และหลังการเดนิทางท่องเที่ยว 

จากตารางที่ 4.10 จะเห็นว่า สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวยัง

ไม่พร้อมส าหรับการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ โดยเฉพาะการน าเทคโนโลยีเข้ามามีส่วนช่วยใน

การตรวจคนเข้าเมือง เช่น การสแกนลักษณะบนใบหน้า ดวงตา ลายนิว้มือ รวมถึงการเช่ือมต่อ

รูปแบบการขนส่งที่หลากหลายซึ่งปัจจุบันการเดินทางภายในจังหวัดพะเยามีเพียงรูปแบบทาง

ถนนเพียงรูปแบบเดยีว ดังแสดงในตาราง 14 
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ตาราง 14 แสดงการเปรยีบเทียบระหว่างสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสตกิส์การขนส่ง

เพื่อการท่องเที่ยวกับองค์ประกอบของการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสตกิส์ 

การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยว

แบบไร้รอยต่อ 

A B C D 

1. ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวใน

พ้ืนที่ศึกษา 

 X X X 

2. สถิตินักท่องเที่ยวที่เดนิทางเข้ามาเยือนจังหวัด

พะเยา 

X X X  

3. จ านวนผู้ให้บริการดา้นการขนสง่สาธารณะใน

พ้ืนที่จังหวัดพะเยา 

X X  X 

4. นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือ

การท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

X X X  

หมายเหตุ A = ข้อก าหนดในการเดนิทางของแตล่ะประเทศ 

 B = การระบุตัวตนของนักท่องเที่ยวผ่านระบบดจิิทัล 

 C = การเช่ือมโยงรูปแบบการขนสง่ที่หลากหลาย 

 D = การจัดการข้อมูลของนักท่องเที่ยวหลังการเดนิทาง 

 

ส าหรับการศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทาง

ด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เน่ืองจากพื้นที่ศึกษาเป็น

พ้ืนที่ภายในประเทศและเป็นจุดหมายปลายทางของนักท่องเที่ ยว ซึ่งการเดินทางรูปแบบ

ดังกล่าวเป็นการเดนิทางของนักท่องเที่ยวที่เดนิทางข้ามด่านชายแดนมาแลว้ ผู้วิจัยจึงไดก้ าหนด

องค์ประกอบของการเดินทางท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อด้านการเช่ือมโยงรูปแบบการขนส่งที่

หลากหลายเพียงด้านเดียว จากการเปรียบเทียบผลการศึกษา พบว่า เส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ยังไม่มีความพร้อมในการเข้าสู่รูปแบบ

การท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ เน่ืองจากยังขาดองค์ประกอบของการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

การพัฒนาเส้นทางและบรกิารใหม่ การเช่ือมโยงและการอ านวยความสะดวกในการเข้าถึงการ

บรกิารขนสง่ ดังแสดงในตาราง 15 
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ตาราง 15 แสดงการเปรยีบเทียบระหว่างองค์ประกอบของโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการ

ท่องเที่ยว กับองค์ประกอบของการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อด้านการเชื่อมโยง

รูปแบบการขนส่งที่หลากหลาย 

องค์ประกอบของโลจิสตกิส์ 

การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยว

แบบไร้รอยต่อ ด้านการเชื่อมโยง

รูปแบบการขนส่งที่หลากหลาย 

A B C 

1. ดา้นโครงสร้างพ้ืนฐาน X  X 

2 ดา้นระบบสาธารณูปโภคและส่ิงอ านวยความ

สะดวก 

X 
 

X 

3. ดา้นการเดนิทาง X  X 

4. ดา้นแหลง่ท่องเที่ยว  X X 

5. ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว  X X 

หมายเหตุ A = การพัฒนาเสน้ทางและบรกิารใหม่ 

 B = การเช่ือมโยงและการอ านวยความสะดวกในการเข้าถงึการบรกิารขนสง่ 

 C = การเดนิทางภายในแหลง่ท่องเที่ยวปลายทาง 

 

จากผลการศึกษาของวัตถุประสงค์ที่ 1 และ 2 สรุปได้ว่า เส้นทางด่านชายแดนบ้าน 

ฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ยังไม่พร้อมในการเข้าสู่การท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ เน่ืองจากโลจิสติกสก์ารขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวระหว่างเส้นทางน้ันยังไม่รับการพัฒนา

ที่น าไปสู่การเดนิทางแบบไร้รอยต่อ อีกทั้งแนวคิดที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อยังเป็น

แนวคิดรูปแบบใหม่ที่ยังไม่มีการน าไปปรับใช้อย่างแพร่หลาย แต่เป็นรูปแบบการท่องเที่ยวใน

อนาคตที่จะเกิดข้ึนอย่างแนน่อน เพ่ือเตรียมความพร้อมในการรองรับนักท่องเที่ยวที่จากประเทศ

ที่สามที่จะเดินทางผ่านรถไฟจีน-ลาว เข้าสู่ด่านชายแดนบ้านฮวก และเดินทางท่องเที่ยวใน

จังหวัดพะเยาในอนาคต  การศึกษาวิจัยในคร้ังนี้จึงได้เสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง โดยน าแนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อบูรณาการร่วมกับ

แนวคิดของโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยว โดยมีแนวทางการพัฒนา ดังต่อไปนี้ 
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จะเห็นได้ว่า แนวทางการพัฒนาโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง ควรมีการ

จัดการการเดนิทางเช่ือมโยงอย่างไร้รอยต่อ (Seamless Transport) โดยการน าแนวคิดเกี่ยวกับ

ระบบการเดนิทาง (Mobility as a Service หรือ MaaS) มาปรับใช้ในการให้บริการการเดนิทางที่

รวมบริการทุกอย่างที่เกี่ยวกับการขนส่งไว้ด้วยกัน เช่น การพัฒนาในรูปแบบของบัตรแมงมุมที่

รวมการจ่ายค่าเดินทางของขนส่งสาธารณะต่าง ๆ ให้สามารถจ่ายได้ผ่านระบบ ๆ เดียว หรือ

การพัฒนา ระบบแอปพลิเคชัน ที่รวมเอาบริการขนส่งสาธารณะทั้งหมดเข้าไว้ด้วยกัน โดย

ผู้ใช้บริการสามารถเช็คตารางเวลา เช็คพาหนะที่ดีที่สุดส าหรับเสน้ทางไปจนถึงจองต๋ัวเบ็ดเสร็จ

ได้ในแอพเดียว ทั้งน้ีจ าเป็นอย่างย่ิงที่ ต้องมีการบูรณาการร่วมมือกันทุกภาคส่วนทั้งภาค

ประชาชน ภาคเอกชน โดยเฉพาะภาครัฐ ในการแก้ไขและปรับตัวบทกฎหมายให้สอดรับกับ

สังคมที่เปลี่ยนไป หรือการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาปรับใช้กับขนสง่มวลชนเดมิที่มีอยู่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

บทท่ี 5 

 

สรุปผลการวิจัยและอภิปรายผลการวิจัย 

 

การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบ

ไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา และพื้นที่เช่ือมโยง” 

มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกสก์ารขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เพ่ือ

ศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวก

สูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง และเพ่ือน าเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การ

ขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่

พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง โดยมีบทสรุปผลการวิจัยดังต่อไปนี้ 

 

สรุปผลการวิจัย 

1. สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง สรุปผลการวิจัยได้

ดังต่อไปนี ้

 1.1 ข้อมูลโลจสิติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวในพืน้ที่ศึกษา 

  ผลการศึกษา พบว่า เส้นทางคมนาคมจากด่านชายแดนบ้านฮวกถึงอ าเภอ

เมือง จังหวัดพะเยา มีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภค โดยการพัฒนา

ดังกล่าวเป็นการรองรับโครงข่ายทางถนนที่สามารถเช่ือมโยงกับโครงการรถไฟทางคู่สายเด่น

ชัย-เชียงราย-เชียงของ และสนับสนุนการเช่ือมโยงระบบคมนาคมกับประเทศเพ่ือนบ้าน สปป.

ลาว และประเทศจีนตอนใต้ (ธีรุตม์ หมื่นวงษ์เทพ, 2563) สถานการณ์การก่อสร้างสถานีรถไฟ

ทางคู่ภายในจังหวัดพะเยา พบว่า มีทั้งหมดจ านวน 6 สถาน ีได้แก่ 1) สถานีมหาวิทยาลัยพะเยา 

2) สถานีบ้านโทกหวาก 3) สถานีพะเยา 4) สถานีดงเจน 5) สถานีบ้านร้อง และ 6) สถานีบ้าน

ใหม่ ส าหรับการเดินทางจากด่านชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานีรถไฟทางคู่พะเยา มีระยะทาง 100 

กิโลเมตร เร่ิมจากด่านชายแดนบ้านฮวกเข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1093 จากน้ันเข้าสู่

ทางหลวงชนบท พย. 4010 เพ่ือเข้าสู่อ าเภอภูซาง และเข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 

เพ่ือเข้าสู่สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอเชียงค า และสถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอจุน ผ่านอ าเภอ

ดอกค าใต้ และเข้าสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยา โดยเส้นทางดังกล่าวมีรถโดยสารให้บริการตลอด
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เส้นทาง เช่น รถกรีนบัส รถเมล์ และรถสองแถว (วราวุฒิ  ศุภมิตรมงคล, 2560) แต่ขาด

ประสิทธิภาพในการรองรับการท่องเที่ยวที่มีการขยายตัวเพ่ิมขึ้น จึงท าให้การเดินทางโดยส่วน

ใหญ่เป็นการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวและรถเช่าเหมา ซึ่งมีอัตราค่าบริการไม่เป็นมาตรฐาน 

และมีระยะเวลาการเดนิทางที่ไมแ่นน่อน (รัตติกร สมฤทธิ์, 2546) นอกจากนีห้ากเดนิทางมาถึง

สถานีรถไฟทางคู่พะเยาแล้วนัน้ ยังสามารถเดินทางเช่ือมโยงทางถนนสูจ่ังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งเป็น

เมืองท่องเที่ยวที่ส าคัญระดับโลกและเป็นเมืองที่ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวทั่วโลก 

(ส านักงานจังหวัดเชียงใหม่, 2560) โดยเส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่เช่ือมระหว่างเมืองมรดกโลก

อย่างเมืองหลวงพระบางและเมืองเชียงใหม่ที่ใกล้ที่สุดอีกด้วย (ประกอบศิริ ภักดพิีนิจ, 2564) 

ประกอบกับเมื่อพิจารณาร่วมกับเส้นทางรถไฟจีน-ลาว พบว่า สถานีรถไฟจีน-ลาว ที่มีระยะทาง

ใกล้กับด่านชายแดนบ้านฮวก มีจ านวน 2 สถานี ได้แก่ สถานีรถไฟเมืองไชย มีระยะทาง 280 

กิโลเมตร และสถานรีถไฟหลวงพระบาง มีระยะทาง 275 กิโลเมตร 

 1.2 สถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา พบว่า นักท่องเที่ยวที่

เดนิทางเข้ามาท่องเที่ยวในจังหวัดพะเยาในระยะ 8 ปี (พ.ศ. 2554-2562) พบว่า นักท่องเที่ยว

มีอัตราการเพ่ิมขึน้อย่างต่อเน่ือง และเพ่ิมขึ้นเป็น 2 เท่า ในช่วง ปี พ.ศ. 2560 จากน้ันมีจ านวน

คงที่ในช่วงปี พ.ศ. 2561-2562 และลดลงในปี พ.ศ. 2563 (ส านักงานสถิติแห่งชาต,ิ 2563) ซึ่ง

เป็นช่วงของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) จึงท าให้อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวทุกภาค

ส่วนได้รับผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ (รพีพัฒน์ มัณฑนะรัตน์, 

2563) ในระยะเวลาที่ผ่านมาการพัฒนาการดา้นการท่องเที่ยวของจังหวัดพะเยานัน้นับว่ามีการ

พัฒนาอย่างต่อเน่ือง โดยปัจจุบันมีแหลง่ท่องเที่ยว ร้านอาหาร และโรงแรม เพ่ิมขึ้นอย่างเห็นได้

ชัด (แผนพัฒนาจังหวัดพะเยา 2561-2565) ส าหรับนักท่องเที่ยวที่เดินทางผ่านด่านชายแดน

บ้านฮวก ระหว่างปี พ.ศ. 2550-2562 พบว่า จ านวนนักท่องเที่ยวไม่มีความเสถียรโดยมีการ

เพ่ิมและลดในระยะเวลา 3 ปี ที่ผ่านมา มีจ านวนที่ไม่แนน่อน ซึ่งขึน้อยู่กับสถานการณ์เศรษฐกิจ

และปัจจัยด้านอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องอีกด้วย (นพรัช ยังด ารง, ผู้ให้สัมภาษณ์, 27 มีนาคม 2564) แต่

ทั้งน้ีคาดว่าหลังจากสถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) มีการคาดการณ์ว่า

นักท่องเที่ยวจากประเทศจีนจะเดนิทางเข้ามาทางด่านชายแดนบ้านฮวกเพิ่มขึน้ 

 1.3 จ านวนผู้ให้บริการด้านการขนส่งสาธารณะในพื้นที่จังหวัดพะเยา พบว่า  

มีบริษัทที่ด าเนินการเกี่ยวกับรถโดยสารสาธารณะในพืน้ที่จ านวน 10 บรษิัท ทั้งยังมีธุรกิจรถเช่า

บริการนักท่องเที่ยวเช่ารถยนต์ขนาดเล็ก มีจ านวน 2 บริษัท ได้แก่ รันเวย์รถเช่าพะเยา และ 

Phayao Car Rental (การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2564) ส าหรับพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง

ผู้โดยสารในพื้นที่จังหวัดพะเยา (ประกอบศิริ ภักดีพินิจ, ธีรุตม์ หมื่นวงษ์เทพ และฑาริกา 
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พลโลก, 2564) มีดังน้ี 1) รถสาธารณะที่ให้บริการภายในอ าเภอ เป็นรถสองแถวสีน้ าเงิน 

สามารถบรรทุกผู้โดยสารได้จ านวน 10 คน ให้บริการทุก 15-20 นาที โดยมีช่วงเวลาวิ่ง ต้ังแต่ 

06.00–18.00 น. 2) รถสาธารณะที่ให้บริการระหว่างอ าเภอ เป็นรถประจ าทาง โดยจะวิ่งไป-กลับ 

ในเส้นทางเชียงค า–บ้านห้วยก่ า, เชียงค า–ช่องกิ่วหก, เชียงค า–ปง, เชียงค า–บ้านสันปูเลย, 

พะเยา–แม่ใจ, พะเยา–ดอกค าใต้, พะเยา–เชียงค า, พะเยา–เชียงม่วน สามารถบรรทุกได้ 40-50 

คน โดยจะมีรอบการเดินทาง ช่วงเวลาอัตราราคาค่าโดยสาร ที่ก าหนดโดยกรมขนส่งจังหวัด

พะเยาก าหนดไว้ และ 3) รถประจ าทางระหว่างจังหวัด ประกอบด้วย รถตู้หนานค า สามารถ

บรรทุกได้ 10 คน รถวินทัวร์ สามารถบรรทุกได้ 50 คน และรถกรีนบัส สามารถบรรทุกได้ 50 

คน โดยรถทั้ง 3 ประเภท จะให้บริการในทุก 30 นาที 

 1.4 นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

จังหวัดพะเยา มีแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่เขตรับผิดชอบของส านักงานทางหลวง

พะเยา ทั้งหมด 7 โครงการ และมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวระหว่างประเทศโดยมีการผลักดัน

ให้จังหวัดพะเยาเป็นศูนย์กลางของการเดินทางเช่ือมโยง (HUB) เส้นทางจาก หลวงพระบาง-

เชียงใหม่ โดยผ่านจุดผ่านแดนถาวรบ้านฮวก ทั้งนี้หน่วยงานภายในพื้นที่ควรมีการท างาน

ร่วมกันทั้งภาครัฐและเอกชนของฝั่งไทยและ สปป.ลาว โดยการท าข้อตกลงร่วมกันในการ

พัฒนาด้านต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นด้านการค้าการลงทุน และการท่องเที่ยว ซึ่งคาดว่าหากมีการ

ท างานบูรณาการร่วมกันจะสามารถท าให้เศรษฐกิจของพะเยาพัฒนาขึน้ 

2. โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดน

บ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยง สรุปผลการวิจัยได้ดังต่อไปนี ้

 2.1 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ในภาพรวมพบว่า ช่วงด่านชายแดนบ้านฮวกถึงทาง

แยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1093 สภาพถนนเป็นถนนผิวจราจรแบบคอนกรีต ขนาด 2 

ช่องจราจร ผิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระบ้าง ถนนมีโค้งและชันบ้างในบางช่วง จากน้ันเข้าสู่ทาง

หลวงชนบท พย. 4010 สภาพถนนเป็นถนนผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาด 2 ช่อง

จราจร ผิวจราจรเรียบเป็นส่วนใหญ่ ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน เข้าสูท่างหลวงแผ่นดินหมายเลข 

1021 สภาพถนนเป็นถนนผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาด 4 ช่องจราจร จากอ าเภอ

เชียงค าถึงโรงเรียนชุมชนบ้านห้วยงิ้ว จากน้ันมีขนาด 2 ช่องจราจร จนถึงก่อนถึงแยกบริเวณ 

ต าบลสว่างอารณ์ อ าเภอดอกค าใต้ และเปลี่ยนเป็น ขนาด 4 ช่องจราจร จนถึงสถานีรถไฟทาง

คู่พะเยา สว่นใหญผ่ิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระบ้าง ถนนตรง โค้งน้อย ไมชั่น 

 2.2 ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก ในภาพรวมพบว่า 

ระหว่างเส้นทางมีสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จ านวน 12 แห่ง มีจุดบริการ
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ห้องน้ าทุกที่ สว่นร้านอาหาร/เครื่องดื่ม และร้านจ าหน่ายสินค้าที่ระลกึ มีบริการตลอดเส้นทาง 

ส าหรับที่พักแรมโดยสว่นใหญม่ีหลายประเภทให้เลอืกใช้บริการ เช่น โรงแรม รีสอร์ท และโฮมส

เตย์ ส่วนจุดแลกเปลี่ยนเงินตรามีให้บริการในธนาคารที่ต้ังอยู่ในระหว่างเส้นทาง นอกจากน้ี

เสน้ทางที่มีถนนมีโค้งและชันบ้างในบางช่วงมีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้เพียงพอ 

 2.3 ด้านการเดินทาง ในภาพรวมพบว่า มีรถโดยสารสาธารณะให้บริการ แต่ใน

กรณีที่จะเดินทางท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวระหว่างเส้นทางจะต้องใช้บริการเช่าเหมาล า 

ประเภทของรถโดยสารสาธารณะที่พบ ได้แก่ รถทัวร์ รถบัส รถเมล ์รถสองแถว และรถตู้ โดย

มีเวลาเดินรถที่ชัดเจนซึ่งขึ้นอยู่กับทางบริษัทที่ก ากับดูแล ส าหรับความคล่องตัวของจราจร 

พบว่า จ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไม่แออัด ส่วนความปลอดภัย พบปัญหาเกี่ยวกับสภาพรถที่

ไมไ่ด้มาตรฐานและมีอายุการใช้งานที่นานมากแลว้ 

 2.4 ดา้นแหลง่ท่องเที่ยว พบแหลง่ท่องเที่ยวที่มคีวามหลากหลายทั้งทางธรรมชาติ

และทางวัฒนธรรม/ประเพณี จ านวน 33 แห่ง ประกอบด้วย 1) แหล่งท่องเที่ยวจากเส้นทาง

ด่านชายแดนบ้านฮวก–สถานีรถไฟทางคู่พะเยา พบแหล่งท่องเที่ยวจ านวน 13 แห่ง 2) แหล่ง

ท่องเที่ยวเช่ือมโยงสถานีรถไฟในจังหวัดพะเยา พบแหล่งท่องเที่ยวจ านวน 20 แห่ง โดยการ

เข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวโดยสว่นใหญ่ มีป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ ในพืน้ที่

แหล่งท่องเที่ยวหลักและมีช่ือเสียงอยู่แล้ว ส่วนแหล่งท่องเที่ยวอื่น ๆ พบว่า โดยส่วนใหญ่เป็น

แหลง่ท่องเที่ยวใหม่ มีรูปแบบการท่องเที่ยวแบบความสนใจโดยเฉพาะ จึงท าให้แหลง่ท่องเที่ยว

ยังไม่ได้รับการพัฒนาเพ่ือรองรับนักท่องเที่ยวมากเท่าที่ควร นอกจากนีจุ้ดบริการนักท่องเที่ยว

และเจ้าหน้าที่มีจ านวนน้อยเมื่อเทียบกับจ านวนแหลง่ท่องเที่ยวในพืน้ที่ 

 2.5 ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว ในภาพรวมพบว่า มี รูปแบบกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวที่หลากหลาย โดยแยกออกเป็น กิจกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย เช่น การเดนิป่า

ศึกษาระบบนิเวศ การพายเรือแคนู/เรือคายัค การปั่นจักรยาน กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิง

สุขภาพ เช่น การนวดเพ่ือสุขภาพ และการรับประทานอาหารเพ่ือสุขภาพ กิจกรรมการ

ท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรู้ เช่น กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ การศึกษาวิถีชีวิตหรือ

ชาติพันธุ์และวัฒนธรรม การท าอาหาร กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเช่ือ เช่น 

กิจกรรมการเดนิทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี 

3. แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง สรุปผลการวิจัยได้

ดังต่อไปนี ้
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ควรมีการจัดการการเดนิทางเช่ือมโยงอย่างไร้รอยต่อ (Seamless Transport) โดยการ

น าแนวคิดเกี่ยวกับระบบการเดินทาง (Mobility as a Service หรือ MaaS) มาปรับใช้ในการ

ให้บริการการเดินทางที่รวมบริการทุกอย่างที่เกี่ยวกับการขนส่งไว้ด้วยกัน เช่น การพัฒนาใน

รูปแบบของ บัตรแมงมุม ที่รวมการจ่ายค่าเดินทางของขนส่งสาธารณะต่าง ๆ ให้สามารถจ่าย

ได้ผ่านระบบๆ เดียว หรือการพัฒนา ระบบแอปพลิเคชัน ที่รวมเอาบริการขนส่งสาธารณะ

ทั้งหมดเข้าไว้ด้วยกัน โดยผู้ใช้บริการสามารถเช็คตารางเวลา เช็คพาหนะที่ดีที่สุดส าหรับ

เส้นทางไปจนถึงจองต๋ัวเบ็ดเสร็จได้ในแอพเดียว ทั้งนี้ควรมีการบูรณาการร่วมมือกันทั้ง

ประชาชน ภาคเอกชน โดยเฉพาะภาครัฐ ในการแก้ไขและปรับตัวบทกฎหมายให้สอดรับกับ

สังคมที่เปลี่ยนไป รวมถึงการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาปรับใช้กับขนส่งมวลชนเดิมที่มีอยู่ 

ทั้งน้ีเมื่อพิจารณาแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่ เช่ือมโยงออกเป็นราย

องค์ประกอบ มีแนวทางการพัฒนาดังต่อไปน้ี 

1. ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 1) ควรพัฒนาโครงข่ายทางถนนรวมถึง การก่อสร้าง 

ปรับปรุง ซ่อมแซมถนนที่เช่ือมโยงระหว่างต าบล และระหว่างอ าเภอ เช่น การขยายถนนช่วง

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1021 อ าเภอดอกค าใต้-จุน และช่วงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 

1093 อ าเภอภูซาง-ดา่นชายแดนบ้านฮวก 2) ควรมีการศึกษาออกแบบพร้อมวางผังแม่บทให้

สอดคล้องกับผังเมืองเพ่ือพัฒนาเมืองและเมืองชายแดน 3) ควรมีแผนแม่บทโลจิสติกส์เพ่ือ

รองรับรถไฟทางคู่เช่ือมโยง เดน่ชัย-พะเยา-เชียงของ 

2. ดา้นระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก 1) ควรมีสถานีบริการน้ ามัน

เชือ้เพลงิระหว่างเส้นทางที่เปิดให้บริการตลอด 24 ช่ัวโมง 2) ควรเพ่ิมจุดพักรถก่อนถึงทางโค้ง

และภูเขา 3) สนับสนุนให้ผู้ประกอบการในพื้นที่ใช้ระบบ E-Banking เพ่ืออ านวยความสะดวก

แก่นักท่องเที่ยวในการช าระสนิค้าและบริการ 4) ควรติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟ

ตามความจ าเป็น รวมถึงติดต้ังระบบไฟฟ้าสาธารณะในเขตชุมชนหนาแน่นและจุดอันตรายเพ่ือ

ลดอุบัตเิหตุ 

3. ด้านการเดินทาง 1) การพัฒนาการขนส่งระหว่างด่านชายแดนบ้านฮวก ประเทศ

ไทย กับ ด่านปางมอน สปป. ลาว และสถานีขนส่งผู้โดยสารในพื้นที่ใกล้เคียง เช่น การเพ่ิม

เสน้ทางการขนสง่สาธารณะ ความถี่ในการให้บรกิาร และจ านวนรถโดยสารให้เพียงพอ 2) การ

พัฒนาระบบรถรับจ้างสาธารณะในระดับพื้นที่ โดยยกระดับให้เป็นศูนย์บริการเบ็ดเสร็จ (One 

Stop Service) ต้ังแต่ การจัดหารถ การเช่ารถ การจองคิว ผ่านระบบ Application 3) ควร

ยกระดับมาตรฐานและความทันสมัยของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น การปรับปรุงมาตรฐาน
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ของรถและสภาพรถที่ทันสมัยและได้รับมาตรฐาน ระบบความปลอดภัยในการขับขี่ 4) ควร

ค านึงถึงด้านความปลอดภัย โดยจัดให้มีหน่วยงานที่ดูแลรักษาความปลอดภัย ณ สถานีขนส่ง

ผู้โดยสาร รวมถึงเส้นทางท่องเที่ยว 5) ควรมีการท างานร่วมกันระหว่างหน่วยงานภาครัฐ 

ภาคเอกชน และผู้ประกอบการ เพ่ือเปิดบริการรถโดยสารสาธารณะเพ่ิมเติมที่สามารถจอด

ตามแหล่งท่องเที่ยว พร้อมกับมีประชาสัมพันธ์ให้นักท่องเที่ยวเกิดการรับรู้ในการใช้บริการรถ

โดยสารสาธารณะ 

4. ดา้นแหลง่ท่องเที่ยว 1) ควรพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ หรือชอ่งทางการให้

ข้อมูล ข่าวสาร ประชาสัมพันธ์ ที่ได้มาตรฐานแก่นักท่องเที่ยว เช่นแผนที่ ป้ายบอกทางที่ชัดเจน 

เว็ปไซด์แจ้งข้อมูล และศูนย์บริการนักท่องเที่ยวให้ครอบคลุมพื้นที่การท่องเที่ยว 2) การ

ปรับปรุงแหลง่ท่องเที่ยวให้มคีวามพร้อมและมมีาตรฐานเพ่ือรองรับนักท่องเที่ยว 

5. ดา้นกิจกรรมการท่องเที่ยว 1) การจัดกิจกรรมสง่เสริมการท่องเที่ยว เช่น กิจกรรม

ถนนคนเดิน การเช่ือมโยงการท่องเที่ยวแบบบ้านพ่ีเมืองน้องโดยจับคู่แลกเปลี่ยนนักท่องเที่ยว

ระหว่างจังหวัดหรือระหว่างประเทศ เป็นต้น 2) สง่เสริมการจัดกิจกรรมดา้นศาสนา วัฒนธรรม

และประเพณีของท้องถิ่น เช่น การจัด งานประเพณี การจัดงานสืบสานวัฒนธรรม 3) จัด

กิจกรรมเพ่ือดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวเข้ามาท่องเที่ยวมากขึน้ และกระตุ้นการประชาสัมพันธ์ใน

ช่องทางตา่ง ๆ เช่นสื่อสังคมออนไลน์ สื่อสิ่งพิมพ์ โทรทัศน์ วิทยุ เป็นต้น 

 

อภิปรายผลการวิจัย 

สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จาก

เสน้ทางดา่นชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง ในพื้นที่มีการพัฒนา

ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรรองรับการท่องเที่ยวในอนาคต สอดคล้องกับ แผนพัฒนาการ

ท่องเที่ยวแห่งชาติ (2564) ที่ได้กล่าวถึงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวก 

และปรับปรุงปัจจัยเอื้อเพ่ือสนับสนุนต่อการฟ้ืนตัวและเติบโตของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว 

นอกจากน้ีจังหวัดพะเยานับว่าเป็นจุดศูนย์กลางระหว่างจังหวัดเชียงใหม่และเมืองหลวงพระบาง

ซึ่งเป็นเมืองท่องเที่ยวระดับโลก โดยมีระยะทางการเดนิทางที่ใกลท้ี่สุดเมื่อเทียบกับเสน้ทางถนน

ในพ้ืนที่อื่น ๆ สอดคลอ้งกับการศึกษาของ ประกอบศิริ ภักดพิีนิจ และคณะ (2564) ที่กลา่วถึง

เส้นทางจากจังหวัดเชียงใหม่ผ่านด่านชายแดนบ้านฮวกเข้าสู่เมืองหลวงพระบางมีระยะทาง

ประมาณ 480 กิโลเมตร 

โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ในเส้นทางด่านชายแดนบ้าน 

ฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง การเดินทางจากด่านชายแดนบ้านฮวกเข้าสู่
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จังหวัดพะเยา สภาพถนนส่วนใหญ่เป็นถนนผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ผิวจราจร

เรียบบ้าง ขรุขระบ้าง ถนนตรง โค้งน้อย ไม่ชัน ตลอดเส้นทางมีสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวย

ความสะดวกอีกทั้งยังมีดวงไฟสาธารณะติดต้ังในเส้นทางที่มีถนนมีโค้งและชัน สอดคล้องกับ

การศึกษาของ ธีรุตม์ หมื่นวงษ์เทพ (2563) โดยผลการศึกษาได้กล่าวถึงการพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานและระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ด่านชายแดนบ้านฮวกเพ่ือรองรับการท่องเที่ยวใน

อนาคต ส าหรับการเดินทางภายในพื้นที่น้ัน พบว่า มีรถโดยสารสาธารณะให้บริการ แต่พบ

ปัญหาเกี่ยวกับสภาพรถที่ไม่ได้มาตรฐานและมีอายุการใช้งานที่นานมากแล้ว สอดคล้องกับ

การศึกษาของ รัตติกร สมฤทธิ์ (2546) ที่ได้กล่าวถึงปัญหาในการขนส่งนักท่องเที่ยว เช่น 

อัตราค่าบรกิารไมเ่ป็นมาตรฐาน และมีระยะเวลาการเดนิทางที่ไมแ่นน่อน รวมถึงมาตรฐานของ

พาหนะที่ใช้ในการขนสง่ การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยวโดยสว่นใหญ ่มีป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และ

ป้ายให้ข้อมูลต่าง ๆ และมีรูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยวที่หลากหลาย สอดคลอ้งกับการศึกษา

ของ สุเทพ สารบรรณ (2563) ที่กล่าวถึงแหล่งท่องเที่ยวส าคัญของจังหวัดพะเยาน้ันมีความ

หลากหลายต้ังแต่แหลง่ท่องเที่ยวเชิงศิลปวัฒนธรรม เชิงอนุรักษ์ เที่ยวเชิงศาสนา 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทาง

ด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ควรพัฒนาโครงข่ายทาง

ถนนให้ได้มาตรฐานตามหลักวิศวกรรมโยธา สอดคล้องกับการศึกษาของ อดิศัย วรรธนะภูติ 

(2563) ที่ได้ให้เหตุผลว่าการมีเส้นทางคมนาคมที่หลากหลายช่วยให้นักท่องเที่ยวสามารถเลอืก

ช่องทางในการเดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น ควรมีการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก

ระหว่างการเดินทางและภายในแหล่งท่องเที่ยว สอดคลอ้งกับ ศิรินันทน์ พงษ์นิรันดร และคณะ 

(2559) ที่ศึกษาแนวทางในการพัฒนาศักยภาพการจัดการท่องเที่ยว โดยพบว่า ปัจจัยดึงดูดให้

นักท่องเที่ยวเข้ามาเที่ยวในพ้ืนที่ ได้แก่ สิ่งอ านวยความสะดวกในการให้บริการอย่างเพียงพอ 

สอดคลอ้งกับการศึกษาของ ปิยวรรณ คงประเสริฐ (2551) พบว่า โรงแรมที่พักหรือรสีอรท์ที่ได้

มาตรฐานและการบริการด้านการคมนาคมขนส่งที่สะดวกช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

ท่องเที่ยวให้มากขึ้น ควรมีการพัฒนาระบบรถรับจ้างสาธารณะในระดับพื้นที่และมีการท างาน

ร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สอดคล้องกับผลการศึกษาของ พัลลภัช เพ็ญจ ารัส และ

คณะ (2554) โดยเสนอแนะว่าควรร่วมมือกันระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนด้านการท่องเที่ยว

ในการบริหารจัดการด้านโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวก เพ่ือพัฒนาให้เป็นระบบ 

One Stop Service ด้านแหล่งท่องเที่ยว และปรับปรุงแหล่งท่องเที่ยวให้มีความพร้อมและมี

มาตรฐานเพ่ือรองรับนักท่องเที่ยว สอดคล้องกับการศึกษาของ ชลิตา ตริยาวนิช (2562) ที่ศึกษา

การจัดการโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยวในอ าเภอเมือง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยผล
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การศึกษากลา่วถึงการพัฒนาด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ช่องทางในการประชาสัมพันธ์ให้ขอ้มูล 

ควรมีการจัดกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวที่ดึงดูดใจให้นักท่องเที่ยวเข้ามาท่องเที่ยวมากขึ้น 

และกระตุ้นการประชาสัมพันธ์ในช่องทางต่าง ๆ สอดคลอ้งกับการศึกษาของ โอปอล ์รังสิมันตุ

ชาติ และทิพาพร โพธิ์ศรี (2564) ที่ศึกษาการพัฒนากิจกรรมท่องเที่ยว โดยผลการศึกษาได้

กล่าวถึงการส่งเสริมกิจกรรมการท่องเที่ยว 3 รูปแบบ ได้แก่ กิจกรรมทางศาสนา ประเพณี 

และภูมิปัญญาท้องถิ่น 

 

ข้อเสนอแนะ 

ข้อเสนอแนะในการน าผลการวิจัยไปใช้ 

ภาครัฐ 

1. หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องควรก าหนดนโยบายและแนวทางการสนับสนุนการ

เช่ือมโยงโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้าน 

ฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง ในด้านนโยบายและการจัดสรรงบประมาณ

ต่าง ๆ เพ่ือพัฒนาในด้านโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคมให้สามารถเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวได้

สะดวก รวมถึงการพัฒนาระบบสาธารณูปโภค 

2. หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องควรส่งเสริมศักยภาพการแข่งขันทางธุรกิจให้แก่

ผู้ประกอบการด้วยการสร้างมาตรฐานและความเช่ือถือไม่ว่าจะเป็น ด้านความปลอดภัย 

สุขอนามัย และคุณภาพ รวมถึงควรมีกฎหมายรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจของพื้นที่ เพ่ือ

เป็นการกระจายรายได้จากการท่องเที่ยวตอ่ชุมชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสยีในท้องถิ่น 

3. ควรมีการบูรณาการท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือแบ่งหน้าที่ตาม

ลักษณะความช านาญการ เพ่ือให้เกิดการด าเนนิงานและปฏิบัตงิานไดถู้กต้องและสอดคล้องกัน 

ภาคเอกชน 

1. ผู้ประกอบการหรือคนท้องถิ่นควรมีการพัฒนาความร่วมมือระหว่างกันภายใต้

กลไกที่มีอยู่ในรูปแบบของชมรม วิสาหกิจชมุชน หรือสมาคมการท่องเที่ยวระดับจังหวัดและ

ระดับประเทศ เพ่ือเกิดการท างานร่วมกันระหว่างหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ที่มีส่วน

เกี่ยวข้อง เพ่ือวางแผนและก าหนดแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการท่องเที่ยว ให้

เป็นไปในทิศทางเดยีวกัน และลดการท างานซ้ าซ้อนระหว่างหน่วยงาน 

2. ควรมีการจัดกิจกรรมที่สอดคล้องกับบริบทของพื้นที่ และยกระดับธุรกิจที่เกี่ยวข้อง

กับการท่องเที่ยวให้เข้าสู่มาตรฐานระดับสากล รวมถึงส่งเสริมการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวใหม่

เพ่ือให้เกิดการกระจายตัวของนักท่องเที่ยวไปยังพ้ืนที่ต่าง ๆ มากขึน้ 
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3. ควรผลักดันรูปแบบการขับเคลื่อน อุตสาหกรรมท่องเที่ยวที่มีนวัตกรรมผ่านระบบ

เทคโนโลยีดิจติอล เน่ืองจากปัจจุบันนักท่องเที่ยวส่วนใหญว่างแผนการท่องเที่ยวหรือรับส่ือการ

ท่องเที่ยวตา่ง ๆ ผ่านระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 

ภาควิชาการ 

1. ควรศึกษาเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ 

จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสูส่ถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพ้ืนที่เช่ือมโยงเพ่ิมเติม โดยเป็น

การศึกษาผ่านความร่วมมือระหว่างประเทศไทยและ สปป.ลาว รวมถึงประเทศที่สาม เช่น 

ประเทศจีน และประเทศเวียดนาม 

2. ควรสนับสนุนและส่งเสริมการจัดฝึกอบรมและการปฏิบัติจริงเพ่ือให้เกิดองค์

ความรู้เกี่ยวกับการท่องเที่ยวและการบริการอื่น ๆ ภายในชุมชน โดยมีการด าเนินการอย่าง

ต่อเน่ือง สนับสนุนและส่งเสริมการแลกเปลี่ยนความรู้ระหว่างชุมชน เพ่ือเป็นแนวทางในการ

พัฒนาตามบริบทของชุมชนน้ัน ๆ หรือจัดกิจกรรมท่องเที่ยวที่มีลักษณะสอดคล้อง เพ่ือให้เกิด

การเช่ือมโยงการท่องเที่ยวอย่างมีระบบและย่ังยืน 

ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่อไป 

1. การศึกษาโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อจากเส้นทางด่าน

ชายแดนบ้านฮวกสู่สถานีรถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เช่ือมโยง เป็นการศึกษาดา้นการเคลื่อนที่

ด้านกายภาพ (Physical Flow) เพียงอย่างเดียว การศึกษาคร้ังต่อไปควรศึกษาเพ่ิมเติมในส่วน

ของการเคลื่อนที่ดา้นการเงิน (Financial Flow) และ การเคลื่อนที่ของข้อมูลข่าวสาร (Information 

Flow) เพ่ือทราบถึงข้อมูลและประสิทธิภาพในการเพ่ิมขีด ความสามารถของโลจิสติกส์การ

ขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวแบบไร้รอยต่อในเสน้ทางนีอ้ย่างครบถว้นสมบูรณ์ 

2. การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาเฉพาะโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวแบบไร้

รอยต่อจาก เสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง การศึกษา

คร้ังต่อไปควร ท าการศึกษาในพ้ืนที่อื่น ๆ โดยเฉพาะเส้นทางระหว่างประเทศไทยเช่ือมโยงกับ 

สปป. ลาว เพ่ิมเตมิ เพ่ือทราบถึงองค์ประกอบของโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการทอ่งเที่ยวแบบไร้

รอยต่อ และรูปแบบการเดนิทางเข้ามาของนักท่องเที่ยวตัง้แตต้่นทางจนถึงปลายทาง 
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ภาคผนวก 



 

 

 

ภาคผนวก ก ประเด็นสัมภาษณ์สถานการณ์ปัจจุบันของโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเส้นทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานรีถไฟ

ทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบสัมภาษณ์ 

1. ช่ือผู้ให้สัมภาษณ์.................................................................................................. 

2. ต าแหน่ง.............................................................................................................. 

3. ที่อยู่ที่สามารถติดต่อได้........................................................................................ 

 

ส่วนที่ 2 ข้อค าถาม 

1. โลจิสตกิสการขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวในพ้ืนที่ศกึษา 

 -โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวของจังหวัดพะเยาในปัจจุบันเป็นอย่างไร 

และในอนาคตจะมีรูปแบบการเดนิทางอื่น ๆ เข้ามาในพืน้ที่หรือไม่ 

 -โลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวในพื้นที่ด่านชายแดนบ้านฮวกเป็นอย่างไร 

และในอนาคตจะมีรูปแบบการเดนิทางอื่น ๆ เข้ามาในพืน้ที่หรือไม่ 

 -โครงการรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ปัจจุบันด าเนินการถึงไหน 

และมีแผนการด าเนนิการต่อไปในอนาคตอย่างไร 

2. สถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเยือนจังหวัดพะเยา 

 -ข้อมูลจ านวนสถิตินักท่องเที่ยวชาวไทยที่เดนิทางเข้ามาท่องเที่ยวในจังหวัดพะเยา 

มีจ านวนเท่าไร 

 -ข้อมูลจ านวนสถิตินักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในจังหวัด

พะเยา มีจ านวนเท่าไร 

 -ข้อมูลจ านวนสถิตินักท่องเที่ยวที่เดินทางผ่านด่านชายแดนบ้านฮวก จังหวัด

พะเยา มีจ านวนเท่าไร 

3. ผู้ให้บรกิารด้านการขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา 

 -รายละเอียดของจ านวนผู้ให้บรกิารดา้นการขนสง่สาธารณะในพืน้ที่จังหวัดพะเยา

ในปัจจุบัน 

 - เสน้ทางการเดนิรถโดยสารเข้ามาในพืน้ที่จังหวัดพะเยามีอะไรบ้าง 

 -ปัจจุบันการให้บริการขนส่งสาธารณะมีแนวทางด าเนินการอย่างไร และใน

อนาคตมีแผนการด าเนินการอย่างไร 
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4. นโยบายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวจังหวัดพะเยา 

 -โครงการก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวจังหวัด

พะเยาในปัจจุบันมีอะไรบ้าง 

 -โครงการก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์การขนส่งเพ่ือการท่องเที่ยวจังหวัด

พะเยาในอนาคตมีอะไรบ้าง 

 -แผนสง่เสริมการท่องเที่ยวจังหวัดพะเยาในปัจจุบันมีการด าเนนิการอย่างไรบ้าง 

5. ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

................................................................................ ............................................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

................................................................................................ ............................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................................................... 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

............................................................................................................... ................................ 

 



 

 

 

ภาคผนวก ข แบบส ารวจโลจิสตกิส์การขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ ใน

เส้นทางด่านชายแดนบา้นฮวกสู่สถานรีถไฟทางคู่พะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

 

1. ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 

 -ช่ือถนน...................................................................ระยะทาง.............................กิโลเมตร 

 -จ านวนช่องทางจราจร.............................ช่องทาง 

 -ประเภทวัสดุถนน 

  ถนนแอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

  ถนนคอนกรีต 

  ถนนลูกรัง 

 -สภาพถนนและการขนสง่ระหว่างเสน้ทาง 

  ถนนตรง โค้งน้อย ไมชั่น 

  ถนนมีโค้งบ้าง มีถนนชันบ้าง 

  ครึ่งหน่ึงเป็นทางโค้งและสูงชัน  

  ถนนโค้ง และสูงชันเป็นส่วนใหญ่ 

  ถนนโค้งและสูงชันตลอดเสน้ทาง 

 -สภาพผิวถนนระหว่างเสน้ทาง 

  ผิวจราจรเรียบตลอดเสน้ทาง 

  ผิวจราจรเรียบเป็นส่วนใหญ่ 

  ผิวจราจรเรียบบ้าง ขรุขระบ้าง 

  ผิวจราจรขรุขระ มีฝุ่น เป็นส่วนใหญ่ 

  ผิวจราจรขรุขระ มีฝุ่น ตลอดเสน้ทาง 

 

2. ด้านระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอ านวยความสะดวก 

 -สถานบีรกิารน้ ามันเชือ้เพลงิและจุดพักรถ จ านวน……………………...แห่ง 

 -จุดบริการห้องน้ า 

  จัดไว้ในต าแหน่งที่เข้าถงึสะดวก มีป้ายบอกทาง พืน้ไมล่ื่น และสะอาด 

  ห้องสุขาไม่สะอาด 

  ไมม่ีห้องสุขา 
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 -ร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม จ านวน……………………...แห่ง 

  มีหลากหลายให้เลอืก 

  มีบริการบ้าง 

  ไมม่ีร้านอาหาร/เคร่ืองดื่ม 

 -ร้านจ าหน่ายสนิค้าที่ระลกึ จ านวน……………………...แห่ง 

  มีหลายแห่งให้เลอืก และหลากหลาย 

  มีน้อยแห่ง หรือไมห่ลากหลาย 

  ไมม่ีร้านจ าหน่ายสนิค้าที่ระลกึ 

 -ที่พักแรม จ านวน……………………...แห่ง 

 -ไฟฟ้าสาธารณะ 

  มีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้เพียงพอ 

  มีดวงไฟสาธารณะตดิต้ังไว้บางแห่ง 

  ไมม่มีีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไว้เพียงพอ 

 

3. ด้านการเดินทาง 

 -ระบบขนสง่สาธารณะในพ้ืนที่ 

  มีรถโดยสารสาธารณะให้บริการในพืน้ที่ 

  ไมม่ีรถโดยสารสาธารณะให้บริการในพื้นที่ 

 -การเดนิทางจากสถานีขนสง่ไปยังแหลง่ท่องเที่ยว 

  มีรถโดยสารสาธารณะให้บริการ 

  ไมม่ีรถโดยสารสาธารณะให้บริการ 

  มีบริการเช่าเหมาล า 

 -ประเภทของรถโดยสารสาธารณะ 

  รถทัวร์ 

  รถบัส 

  รถเมล ์

  รถสองแถว 

  รถตู้ 

  รถไฟ 

  รถแท็กซี ่
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 -ความปลอดภัย 

  สภาพรถไดม้าตรฐาน 

  พนักงานให้บรกิารดว้ยใจ (service mind) 

  พนักงานมีความพร้อมในการให้บรกิาร 

 -ตารางการให้บรกิาร 

  มีเวลาเดนิรถที่ชัดเจน 

  มีเวลาเดนิรถที่ไม่ชันเจน 

 -ความคลอ่งตัวของจราจร 

  จ านวนรถสัญจรคล่องตัว/ไมแ่ออัด 

  จ านวนรถสัญจรติดเป็นบางช่วง 

  จ านวนรถสัญจรติดตลอดเสน้ทาง 

 

4. ด้านแหล่งท่องเที่ยว  

 -แหลง่ท่องเที่ยวที่..........ช่ือแหลง่....................................................................................... 

 -ข้อมูลแหลง่ท่องเที่ยว 

  ม ี

  ไมม่ ี

 -ประเภทแหลง่ท่องเที่ยว 

  แหลง่ท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 

  แหลง่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม/ประเพณี 

  แหลง่ท่องเที่ยวที่มนุษยส์ร้างขึ้น 

 -ระยะทางจากเสน้ทางหลัก......................................................กิโลเมตร 

 -ป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ขอ้มูลต่าง ๆ 

  ม ี

  ไมม่ ี

 -ภาษาของป้ายบอกทาง ป้ายเตือน และป้ายให้ขอ้มูลต่าง ๆ 

  ภาษาไทย 

  ภาษาอังกฤษ 

  ภาษาจีน 

  ภาษาอื่น ๆ (ภาษา....................................................................) 



 

 

  130 

 -จุดบริการนักท่องเที่ยว 

  ม ี

  ไมม่ ี

 -เจ้าหน้าที่สามารถให้ขอ้มูลไดม้ากกว่า 1 ภาษา 

  ม ี

  ไมม่ ี

 

5. ด้านกิจกรรมการท่องเที่ยว  

 -สถานที่ท ากิจกรรม.............................................ช่ือกิจกรรม............................................ 

 -รูปแบบกิจกรรมการท่องเที่ยว 

 กจิกรรมการท่องเที่ยวแบบผจญภัย 

  การเดนิป่าศึกษาระบบนเิวศ 

  การลอ่งแก่งในแม่น้ าท้องถิ่น 

  การพายเรือแคนู/เรือคายัค 

  การปีนหน้าผา 

  การปั่นจักรยาน 

 กจิกรรมการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ 

  การนวดเพ่ือสุขภาพ 

  การรับประทานอาหารเพ่ือสุขภาพ 

 กจิกรรมการท่องเที่ยวเชิงศึกษาและเรยีนรู้ 

  การด านาการเกี่ยวข้าว  

  กิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ 

  การศึกษาวิถีชีวิตหรือชาติพันธุ์และวัฒนธรรม 

  การท าอาหาร 

 กจิกรรมการท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเชื่อ 

  การร่วมพิธบีายศรีสู่ขวัญ 

  กิจกรรมการเดนิทางแสวงบุญ 

  กิจกรรมตักบาตร/ท าบุญ 

  กิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี 
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ภาคผนวก ค ภาพประกอบ 
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ประวัติผู้วิจัย 
 

ประวัติผู้วิจัย 

 

ชื่อ-สกุล นายปฐมพงษ์ ธิโน 

วัน เดือน ปี เกดิ 14 กรกฎาคม 2537 

สถานที่เกดิ จังหวัดเชียงใหม่ 

วุฒิการศึกษา พ.ศ. 2561 บธ.บ. (การท่องเที่ยว), มหาวิทยาลัยพะเยา, พะเยา 

ที่อยู่ปัจจุบัน 342 หมู่ 14 ต าบลช่างเคิ่ง อ าเภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ 50270 

ผลงานตีพิมพ์ ปฐมพงษ์ ธิโน, ประกอบศิริ ภักดีพินิจ, สุริยา สม้จันทร.์ (อยู่ระหว่าง

การเผยแพร่). แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์การขนสง่เพ่ือการ

ท่องเที่ยวแบบไร้รอยต่อ จากเสน้ทางด่านชายแดนบ้านฮวกสู่สถานี

รถไฟรางคู่พะเยาและพืน้ที่เช่ือมโยง. วารสารวิชาการการท่องเที่ยวไทย

นานาชาต,ิ 19(2).   
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