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บทคัดย่อ 

งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาเพื่อหาปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในกิจกรรมต่างๆ  ของท่าอากาศ

ยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  ตามแนวทางการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร ขององค์การบริหารจัดการก๊าซ

เรือนกระจก (องค์การมหาชน)  ตามแนวทางได้กำหนดให้มีการแบ่งของเขตของการประเมินออกเป็น  3 ประเภท 

ได้แก่ การปล่อยและการดูดกลับก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร, การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการ

ใช้พลังงาน และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอ่ืนๆ โดยมีการใช้ข้อมูลในปีงบประมาณ 2560 ( 1 ตุลาคม ถึง 

30 กันยายน 2560) นำมาคำนวณปรมิาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  ซึ่งจากการคำนวณท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย มีค่าปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเท่ากับ 3,812.03 ton CO2e และแต่ละประเภทมีค่าเท่ากับ 982.77 

ton CO2e , 2,307.30 ton CO2e และ 521.97 ton CO2e ตามลำดับจากการหาค่าปรมิาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

มีข้อเสนอแนะในการดำเนินการเพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือกระจกท่ีเกิดขึ้น  ได้แก่ การเปลี่ยนแปลงสารทำ

ความเย็นของเครื่องปรับอากาศจากชนิด  R-22 เป็นชนิด  R290, การเปลี่ยนแปลงสารทำความเย็นของ

เครื่องปรับอากาศจากชนิด R-22 เป็นชนิด R407C, การติดต้ังเครื่องปรับอากาศรุ่นใหม่ทดแทนรุ่นเดิมท่ีมอีายุการใช้

งานเป็นระยะเวลานาน และการลดการใช้กระดาษ A4 ในสำนักงาน สามารถลดค่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก ได้เท่ากับ 858.7 tonCO2e, 17.14 tonCO2e, 125.18 tonCO2e และ 1.39 tonCO2e ตามลำดับ 
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ABSTRACT 

The objective of this study were accounting for green house gas emissions result from Mae fah 

Luang Chiangrai International Airport’s activities follow the methods of carbon footprint for organization under 

the guidelines of Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization). The scopes of 

evaluation divide into 3 categories were a direct greenhouse gas emission and adsorption of organization , an 

indirect greenhouse gas emissions result from organization’s energy consumption and others indirect 

greenhouse gas emission. The study particularly on fiscal year 2017 data base. (1st October 2016 to 30th 

September 2017). The study result were found as total greenhouse gas emissions of Mae fah Luang Chiangrai 

International Airport was 3,812.03 ton CO2e that divide into 982.76 ton CO2e , 2,307.30 ton CO2e and 521.97 

tons CO2e for each scopes. Follow the result of study conducted the mitigation options for reduce amount of 

greenhouse gas emission were apparent such as change of a new type of refrigerant for air conditioner from 

R-22 to R290 , change of a new type of refrigerant for air conditioner from R-22 to R407C, install a new air 

conditioner substitute an outmoded air conditioner and reduce use of A4 paper. Follow this reduction measures 

can be reduce greenhouse gas emission as 858.7 tons CO2e , 17.14 ton CO2e , 147.8 ton CO2e and 2.3 ton 

CO2e in orderly. 
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บทท่ี 1  

 

บทนำ 

 

ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา 

 ปัญหาสภาวะโลกร้อน (Global Warming) เป็นปัญหาที่ทั ่วโลกได้รับผลกระทบ

เป ็นอย่างมาก ปัญหานี ้เก ิดจากการเพิ ่มปริมาณของก๊าซเรือนกระจก( Greenhouse 

Gases) ในชั้นบรรยากาศของโลกและทำให้สภาพอากาศของโลกเปลี่ยนแปลงไป ส่งผลให้

สิ่งมีชีวิตในโลกได้รับผลกระทบ ปัจจุบันผลกระทบที่ เกิดขึ้นจากภาวะโลกร้อน ได้แก่  การ

ละลายของน้ำแข็งขั้วโลก การเกิดความรุนแรงของพายุ  การเกิดความแห้งแล้งอย่างที่

ไม่เคยเป็นมาก่อน ก๊าซเรือนกระจกที่สำคัญในการทำลายช้ันบรรยากาศของโลก และเป็น

ก๊าซที่ถูกควบคุมโดยพิธีสารเกียวโตมี 6 ชนิด ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซ

มีเทน (CH4) ก๊าซไฮโดรฟลูโอโรคาร์บอน (HFC) ก๊าซเพอฟลูโอโรคาร์บอน (PFCs) และก๊าซ

ซัลเฟอร์เฮกซาฟลูออไรด์ (SF6) ซึ่งก๊าซเหล่านี้ส่วนใหญ่เกิดจากทำกิจกรรมต่าง ๆ ที่มนุษย์

สร้างขึน้ ไม่ว่าจะเป็นกิจกรรมการใช้พลังงาน การเกิดการขยายตัวของอุตสาหกรรมต่าง ๆ ทั่วโลก 

การขนส่ง การตัดไม้ทำลายป่า การทิ้งขยะหรือของเสียต่าง ๆ รวมทั้งการทำลายสิ่งแวดล้อม

ในรูปแบบอื่น ๆ เป็นต้น จงึส่งผลให้ประเทศต่าง ๆ ทั่วโลกมีความตระหนักและให้ความสำคัญ

ในการจัดการกับผลกระทบจากปัญหาโลกร้อน โดยเห็นได้จากประเทศต่าง ๆ มีการลงนาม

ในอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของประเทศต่าง ๆ ใน

พิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol) เพื่อเป็นการรักษาระดับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

(CO2)  ให้อยู่ในระดับที่ไม่มผีลกระทบต่อสภาพแวดล้อมในระยะยาว เป็นต้น 

 สำหรับการดำเนินการเกี่ยวกับผลกระทบจากปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศใน

ประเทศไทยนั้น คณะกรรมการนโยบายการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติได้เห็นชอบ

ต่อแผนแม่บทแห่งชาติด้านการจัดการการเปลี ่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ช่วงปี พ.ศ. 

2558 – 2593 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศและการลดก๊าซเรือนกระจกในประเทศไทย โดยมีการผลักดันการจัดทำ

แผนดำเนินงานอย่างเหมาะสม  

 มีประสิทธิภาพในทุกภาคส่วนและทุกระดับ  เพื่อส่งเสริมการพัฒนาในด้านการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศอย่างยั่งยืนของประเทศไทย และเป็นการส่งเสริมให้ประเทศ

ไทยเป็นประเทศสังคมคาร์บอนต่ำ (Low Carbon Society) ภายใต้บริบทการพัฒนาประเทศ
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แบบเศรษฐกิจพอเพ ียงโดยมีการกำหนด 3 ย ุทธศาสตร์ที ่สำคัญ ค ือ 1.) การปรับตัว 

(Adaptation) เพื่อรับมอืผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 2.) ลดการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก (Mitigation) และเพิ่ มแหล่ งกัก เก็บก๊ าซ เรือนกระจก  3.) เสริมสร้างขีด

ความสามารถของประเทศเพื่อจัดการความเสี่ยง จากผลกระทบการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมอิากาศ  

 เมื่อทั่วโลกประสบปัญหาสภาวะโลกร้อน จากการเกิดก๊าซเรือนกระจก จึงทำให้

หน่วยงานต่าง ๆ ทั้งทางภาครัฐ และเอกชนในประเทศไทย มีการดำเนินการเพื่อลดการก๊าซ

เรือนกระจกที่เกิดขึ้นจากกระบวนการขององค์กร เช่น มีการวิเคราะห์คาร์บอนฟุตพริ้นท์  

(carbon foot print) ขององค์กรและนำมาปรับปรุงและหาแนวทางในการลดปริมาณคาร์บอน

ฟุตพริ้นท์ที่เกิดขึ้น ซึ่งการวิเคราะห์คาร์บอนฟุตพริ้นท์ ขององค์กร เป็นการประเมินปริมาณ

ก๊าซเรือนกระจกที่ปล่อยออกมาจากกิจกรรมต่าง ๆ ขององค์กร เช่น การเผาไหม้ของเชือ้เพลิง 

การใช้ไฟฟ้า การจัดการของเสีย และการขนส่ง วัดออกมาในรูปตันคาร์บอนไดออกไซด์

เทียบเท่า ในการจัดทำคาร์บอนฟุตพริ้นท์องค์กรนั้น ทำให้สามารถประเมินปริมาณก๊าซเรือน

กระจกที่ปล่อยออกมาจากกิจกรรมขององค์กร รวมทั้งจำแนกสาเหตุของการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกได้อย่างมีนัยสำคัญและหาแนวทางเพื่อลดปริมาณของก๊าซเรือนกระจก  นอกจากนี้

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่ลดลง อาจนำไปขายเป็นคาร์บอนเครดิต หรือทำการชดเชยคาร์บอน

กับองค์กรอื่น ๆ ได้ 

 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) หรือ ทอท. มีความมุ่งมั่นที่จะพัฒนาท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย (ทชร.) ไปสู่การเป็นท่าอากาศยานช้ันนำที่มีการเติบโตอย่าง

ยั่งยืน เพื่อรักษาสมดุลระหว่างการปฏิบัติการและการรักษาสิ่งแวดล้อม โดยได้มีการ

ดำเนินการด้านสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง ตลอดจนมีการกำหนดนโยบายด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อ

ใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติงานขององค์กร ซึ่งหนึ่งในการดำเนินกิจกรรมด้านสิ่งแวดล้อมที่

สำคัญ และจะสามารถทำให้ท่าอากาศยานดำเนินการด้านสิ่งแวดล้อมได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

เพื่อให้เป็นไปตามนโยบายด้านสิ่งแวดล้อม ของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) จงึมี

ความคิดที่จะนำเอาหลักการคาร์บอนฟุตพริ้นท์  (carbon foot print) มาใช้เพื่อประเมินหา

กิจกรรมและการบริการที่มีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เพื่อทำให้ทราบถึงปริมาณ

การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) ได้

ปล ดป ล่ อย ไป สู่ บ รรยากาศ  รวม ทั้ ง เพื่ อหาแนวท างการลดการป ลด ปล่ อยก๊ าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ สำหรับเป็นแนวทางในการให้องค์กรปรับปรุงและลดการปลดปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ รวมทั้ง เป็นการสร้างภาพลักษณ์ที่ดีด้านการดำเนินการจัดการ
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สิ่งแวดล้อมให้แก่องค์กร ซึ่งเป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการดำเนินการด้านสิ่งแวดล้อมของท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และสามารถนำไปเป็นแบบอย่างให้ท่าอากาศยานอื่น ๆ 

ภายในประเทศได้อีกด้วย  

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

 1. เพื่อทราบปริมาณข้อมูลการปล่อยและดูดกลับของก๊าซเรือนกระจกของกิจกรรม

ต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชยีงราย 

 2. เพื่อหามาตรการในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมในท่าอากาศ

ยานแม่ฟ้าหลวง เชยีงราย 

 

สมมุติฐานของการวิจัย 

 การประเมินการปล่อยก๊าซเรือนกระจก สามารถนำมาหาแนวทางในการลดการ

ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกในท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชยีงรายได้ 

 

ขอบเขตของการวิจัย 

 1. ศึกษากิจกรรมในบริเวณพืน้ที่ท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชียงราย ประกอบด้วย 

  1.1 พืน้ที่อาคารผู้โดยสารท่าอากาศยาน 

  1.2 พื้นที่ลานจอดรถยนต์ท่าอากาศยาน  

  1.3 พื้นที่อาคารดับเพลิงและกู้ภัย 

  1.4 พื้นที่อาคารบำรุงรักษา 

  1.5 พื้นที่โรงสูบน้ำและผลติน้ำประปาทางด้านเหนอื 

  1.6 พืน้ที่อาคารโรงไฟฟ้าสำรอง 2 อาคาร 

 2. จำนวนประชากรที่ศึกษาทั้งหมดที่ศึกษาจำนวน 364 คน ประกอบด้วย พนักงาน

และลูกจา้ง จำนวน 205 คน และพนักงานบริษัทจัดจา้ง จำนวน 159 คน  

 3. ในการศึกษามีการแบ่งกิจกรรมที่มีการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจก ซึ่งเป็น

การศึกษาการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร โดยอ้างอิงจากแนวทางการประเมิน

คาร์บอนฟุตพริ้นท์ (carbon foot print) องค์กร ขององค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก 

(องค์การมหาชน) จากการดำเนินงานขององค์ไว้ 3 ประเภท [2] ได้แก่  

  ประเภทที่ 1 การปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร ได้แก่ 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้นจากการเผาไหม้ที่มีการเคลื่อนที่ ได้แก่ การเผาไหม้ของ



 

 

  4 

ยานพาหนะที่ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย เป็นเจ้าของ , การเผาไหม้ที่อยู่กับที่ ได้แก่ 

การเผาไหม้ของเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง, การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการรั่วไหลอื่น ๆ 

ได้แก่ การรั่วไหลของสารทำความเย็นในเครื่องปรับอากาศ และการใชอุ้ปกรณ์ดับเพลิง เป็นต้น 

  ประเภทที่ 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงาน ได้แก่ การ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชไ้ฟฟ้า 

  ประเภทที่ 3 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ ได้แก่ การปล่อยก๊าซเรือน

กระจกที่เกิดจากการใชก้ระดาษ A4 และการจัดการขยะของท่าอากาศยาน 

 4. ระยะเวลาในการศึกษา 1 ปี  ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2559 – 30 กันยายน 2560 

(ปีงบประมาณ 2560) 

 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการวิจัย 

 1. ทำใหท้ราบถึงปริมาณข้อมูลการปล่อยและดูดกลับของก๊าซเรือนกระจกของกิจกรรมต่าง ๆ 

ภายในท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชยีงราย 

 2. ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย สามารถนำแนวทางในการลดการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากกิจกรรมต่าง ๆ ไปพิจารณาปรับปรุงกิจกรรม เพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกได้ 

 

 



 

 

 

บทท่ี 2 

 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 

อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

 ในปี 2531 โครงการสิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติ (United Nations Environment 

Program :UNEP) ร่วมกับองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (World Meteorological Organization: 

WMO) ได้มีการจัดตั้งกรรมการระหว่างรัฐบาลด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

(Intergovernmental Panel on Climate Change: IPCC) ซึ่ งทำหน้าที่ เป็นหน่วยงานกลางใน

การศึกษา และให้ข้อมูลด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ต่อมาจึงทำให้มีการประกาศ

อนุสัญ ญ าสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ  (United Nations 

Framework Convention on Climate Change: UNFCCC) โดยถูกประกาศเมื่อวันที่ 9 พฤษภาคม 

2535 ซึ่งปัจจุบันมีประเทศสมาชิกที่ให้สัตยาบันรวมทั้งหมด 196 ประเทศ ซึ่งประเทศไทยได้ให้

สัตยาบันเข้าร่วมเป็นรัฐภาคีอนุสัญญาเมื่อวันที่ 28 ธันวาคม 2537 ในอนุสัญญามกีารแบ่งกลุ่ม

ประเทศตามภาคผนวกของอนุสัญญา ดังนี้  

 กลุ่มประเทศภาคผนวกที่ 1 (Annex 1): ได้แก่ กลุ่มประเทศพัฒนาแล้วที่มพีันธกรณีใน

การดำเนินนโยบายหรือมาตรการใด ๆ ที่จะนำไปสู่การลดก๊าซเรือนกระจก  

  กลุ่มประเทศภาคผนวกที่ 2 (Annex 2): ได้แก่ กลุ่มประเทศพัฒนาแล้วที่มีพันธกรณี

ในการให้การสนับสนุนทางการเงิน และทางเทคนิคแก่ประเทศกำาลังพัฒนาเพื่อช่วยดำาเนิน

การ ลดก๊าซเรือนกระจกและรับมือกับผลกระทบที่เกิดจากการ เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

โดยประเทศเหล่านี้รวมตัวกันในนามของกลุ่มประเทศ Organization for Economic Cooperation 

and Development (OECD) [1] 

 

พิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol)  

 พิธีสารเกียวโต เป็นส่วนหนึ่งของอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) กำหนดพันธกรณีผูกพันต่อประเทศอุตสาหกรรมให้ลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก UNFCCC เป็นสนธิสัญญาระหว่างประเทศด้านสิ่งแวดล้อมซึ่งมีเป้าหมายเพื่อ

บรรลุ "เสถียรภาพความเข้มข้นของก๊าซเรือนกระจกในบรรยากาศที่ระดับซึ่งจะป้องกันการ

รบกวนอันตรายจากน้ำมือมนุษย์กับระบบภูมิอากาศ" พิธีสารเกียวโตมีมติเห็นชอบเมื่อวันที่ 11 
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ธันวาคม 2540 ในกรุงเกียวโต ประเทศญี่ปุ่น และมีผลใช้บังคับเมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 2548 

จนถึงเดือนกันยายน 2554 มี 191 รัฐลงนามและให้สัตยาบันพิธีสารเกียวโตนี ้ 

 ภายใต้พิธีสารเกียวโต มีประเทศในกลุ่มภาคผนวกที่ 1 ที่ประกอบด้วย 37 ประเทศ

อุตสาหกรรม และประเทศในประชาคมยุโรปในขณะนั้น มีข้อตกลงร่วมกันในการให้จำกัดหรือ

ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  ซึ่งประเทศในกลุ่มภาคผนวกที่ 1 มีข้อตกลงร่วมกันจะลดการ

ปล่อยก๊ าซเรือนกระจกลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 5.2 ในระยะปี  2551-2555 แต่ เนื่องจาก

สหรัฐอเมริกาไม่ได้ร่วมลงนามสัตยาบันในสนธิสัญญา การปล่อยก๊าซเรือนกระจกร่วมกันของ

ประเทศภาคผนวกที่ 1 พิธีสารเกียวโตจงึลดการปล่อยแก๊สเรอืนกระจกลงเหลอืร้อยละ 4.2 

 กลไกการลดก๊าซเรือนกระจก ภายใต้พิธีสารเกียวโต รัฐภาคีสามารถเข้าร่วมกลไกลด

ก๊าซเรือนกระจกได้ 3 รูปแบบ ซึ่งเป็นกลไก ตลาดที่ช่วยประเทศในกลุ่มภาคผนวกที่ 1 ของพิธี

สารเกียวโตบรรลุเป้าหมายใน การลดก๊าซเรือนกระจกตามพันธกรณี โดยกลไกทั้ง 3 รูปแบบ 

ได้แก่ 

 1. กลไกซือ้ขายสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรอืนกระจก (Emission Trading: ET) ซึ่งดำเนินการ

ระหว่างประเทศพัฒนาแล้ว ในกลุ่มภาค ผนวก B ของพิธีสารสามารถซื้อ ขายปริมาณก๊าซ

เรือนกระจกที่ได้รับการจัดสรรระหว่างกัน ที่เรียกว่า Assigned Amount Unit (AAU) เพื่อให้

บรรลุเป้าหมายตามพันธกรณี ทั้งปริมาณ AAU ที่ซื้อต้องเป็นส่วนที่เสริมจากปริมาณก๊าซเรือน

กระจกที่ลดจากการดำเนินการในประเทศ 

 2. กลไกการดำเนินการร่วมกัน (Joint Implementation: JI) เป็นที่ เปิดโอกาสให้

ประเทศพัฒนาแล้วในกลุ่มภาคผนวกที่ 1 ร่วมกันดำเนิน โครงการต่าง ๆ เพื่อลดการปล่อย 

ก๊าซเรือนกระจก ทั้งนี้โครงการจะต้องได้รับอนุมัติจากประเทศที่เข้าร่วมทั้งหมด และการลด

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้น จะต้องเป็นการลดที่เพิ่มจากการดำเนินงานปกติด้วย ซึ่ง

คาร์บอนเครดิตที่เกิดขึน้จากการดำเนินโครงการร่วมกันในกรณีนี้ เรียกว่า Emission Reduction 

Unit (ERU) ทั้งนี้ปริมาณ ERU ที่จัดหามาต้องเป็นส่วนที่เสริมจากปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่ลด

จากการดำเนินการในประเทศ 

 3. กลไกการพัฒนาที่สะอาด (Clean Development Mechanism: CDM) ซึ่งเป็นกลไกที่

ดำเนนิการ ร่วมกันระหว่างประเทศพัฒนาแล้วในภาคผนวกที่ 1 และกลุ่มประเทศกำลังพัฒนาที่

ไม่ได้ระบุไว้ในภาคผนวกที่ 1 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ประเทศในกลุ่มภาคผนวกที่บรรลุ

เป้าหมายในการลดก๊าซเรือนกระจกควบคู่ไปกับการถ่ายทอดเทคโนโลยีและช่วยสนับสนุนให้

ประเทศกำลังพัฒนาในกลุ่มนอกภาคผนวกที่ 1 บรรลุการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยผู้ดำเนินการ

โครงการ CDM จะได้รับ Certified Emission Reductions (CERs) สำหรับปริมาณก๊าซเรือน 
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กระจกที่ได้รับการรับรองแล้ว โดยมีกติกาว่าการลดก๊าซเรือนกระจก นัน้จะเป็นการเข้าร่วมโดย

สมัครใจสนับสนุนให้เกิดประโยชน์ในการพัฒนาที่ยั่งยืนในประเทศเจ้าบ้าน และต้องเป็นการลด

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เพิ่มเตมิจากการดำเนินงานตามปกติ (Additionality) [2]. 

 

ชนิดของก๊าซเรือนกระจก  

 ก๊าซเรือนกระจกตามที่ระบุไว้ในพิธีสารเกียวโต มี 6 ประเภท ได้แก่ 

 1. คาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Dioxide: CO2) ส่วนหนึ่งเกิดมาจากกระบวนการที่

เกิดขึ้นตามธรรมชาติ เช่น การหายใจของคนและสัตว์ ไฟป่า หรือการระเบิดของภูเขาไฟ  แต่

ส่วนใหญ่มาจากกิจกรรมการพัฒนาของมนุษย์ที่เกี่ยวข้องกับการเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิล 

(fossil fuel) เช่น น้ำมัน ถ่านหิน และก๊าซธรรมชาติ รวมไปถึงการเปลี่ยนแปลงของพืน้ที่ป่าไม้ไป

เป็นแหล่งที่อยู่อาศัยหรือเกษตรกรรม ทั้งนี้ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เป็นก๊าซเรือนกระจกที่ทำ

ให้เกิดพลังงานความร้อนสะสมในบรรยากาศของโลกมากที่สุด อีกทั้งยังมีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้น

กว่าก๊าซชนิดอื่น 

 2. มีเทน (Methane: CH4) ก๊าซมีเทนมีศักยภาพที่ทำให้เกิดโลกร้อนมากกว่าคาร์บอน

ไดออกไซต์ประมาณ 23 เท่า ก๊าซมีเทนในช้ันบรรยากาศเกิดมาจากนาข้าว ฟาร์มปศุสัตว์ หลุม

ฝังกลบขยะ ระบบบำบัดน้ำเสีย การใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล (fossil fuel) และโรงงานอุตสาหกรรม 

แม้ก๊าซมีเทนจะมีศักยภาพทำให้เกิดภาวะโลกร้อนมากกว่าก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์หลายเท่า 

แต่ก๊าซมีเทนก็มีอายุสะสมเฉลี่ยในช้ันบรรยากาศสั้นกว่าก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์หลายเท่า  

 3. ไนตรัสออกไซด์ (Nitrous Oxide: N2O) เป็นก๊าซเรือนกระจกที่มีศักยภาพที่ทำให้

เกิดโลกร้อนมากกว่าคาร์บอนไดออกไซด์ 296 เท่า และคงอยู่ในบรรยากาศเป็นเวลา 114 ปี 

โดยแหล่งกำเนิดก๊าซไนตรัสออกไซด์ส่วนหนึ่งมาจากธรรมชาติ แต่อีกส่วนหนึ่งที่มีการเพิ่มขึ้น

อย่างรวดเร็วมาจากอุตสาหกรรมที่ใช้กรดไนตริกในกระบวนการผลิต เช่น อุตสาหกรรมผลิต

เส้นใยไนลอน อุตสาหกรรมเคมี และอุตสาหกรรมพลาสติกบางชนิด เป็นต้น 

 4. ไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน (Hydrofluorocarbon: HFC) เป็นส่วนเล็กน้อยของก๊าซเรือน

กระจกที่ ถูกปล่อยออกมา แต่เป็นก๊าซเรือนกระจกที่สร้างผลกระทบสูงมาก โดยมีศักยภาพที่

ทำให้เกิดโลกร้อนมากกว่าคาร์บอนไดออกไซด์สูงสุดถึง 20,000 เท่า ขึ้นอยู่กับประเภท และมี

อายุสูงสุดถึง 260 ปี HFCs ถูกใช้เป็นตัวทำความเย็นใช้สำหรับเครื่องปรับอากาศ นอกจากนี้ยัง

ใช้เป็นสารขยายตัวของโฟม ตัวทำละลาย สารสำหรับการดับเพลิง และตัวเร่งละอองของเหลว 

(แอโรซอล) 
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 5. เปอร์ฟลูออโรคาร์บอน (Perfluorocarbon: PFC) เป็นก๊าซเรือนกระจกที่มีศักยภาพ

ในการทำให้เกิดโลกร้อนมากกว่าคาร์บอนไดออกไซต์ 5,700 ถึง 10,000 เท่า (ขึ้นอยู่กับ

ประเภท) และมีอายุในบรรยากาศสูงสุด 50,000 ปี PFCs เป็นผลิตผลพลอยได้ของการหลอม

อะลูมิเนียม นอกจากนี้ยังใช้ในการผลิตสารกึ่งตัวนำไฟฟ้า และใช้แทนสารเคมีที่ ทำลายช้ัน

โอโซนต่าง ๆ  

 6. ซัลเฟอร์เฮกซะฟลูออไรด์ (Sulfur Hexafluoride: SF6) เป็นก๊าซเรือนกระจกที่มี

ศักยภาพในการทำให้เกิดโลกร้อนมากที่สุดจากการประเมินของคณะกรรมการระหว่างรัฐบาล

ว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (IPCC) โดยมีศักยภาพมากกว่าคาร์บอนไดออกไซด์ถึง 

23,900 เท่า  

 และมีอายุในบรรยากาศ 3,200 ปีมีแหล่งที่มาจากอุตสาหกรรมผลิตอุปกรณ์ไฟฟ้า 

แม้จะมีความสามารถในการดูดซับพลังงานความร้อนสูงมาก แต่ก็มีสัดส่วนอยู่ ในช้ัน

บรรยากาศน้อยมาก [4]. 

 

คาร์บอนฟุตพริ้นท์องค์กร  

 คาร์บอนฟุตพริ้นท์ (carbon foot print) ขององค์กร ตามความหมายขององค์การ

บริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) คือ ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่ปล่อยออกมา

จากกิจกรรมต่าง ๆ ขององค์กร เช่น การเผาไหม้ของเชือ้เพลิง การใช้ไฟฟ้า การจัดการของเสีย 

และการขนส่ง วัดออกมาในรูปตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า  ในการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์

ขององค์กร เป็นแนวคิดในการวัดค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยใช้เทคนิคทางด้าน

วิทยาศาสตร์เข้ามาช่วย ในการคำนวณ เพื่อให้ทราบถึงค่าปริมาณก๊าซเรือนกระจกได้อย่าง

ครบถ้วน ทั้งปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่มีการแฝงอยู่การบริการ หรือกิจกรรมต่าง ๆ และยัง

เป็นการวัดผลกระทบการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานของ

แต่ละองค์กร  

 โดยพิจารณาจาก 3 ประเภท ดังนี้ 

 ประเภทที่ 1 การคำนวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ทางตรง (Direct Emissions) จากกิจกรรม

ต่าง ๆ ขององค์กรโดยตรง เช่น การเผาไหม้ของเครื่องจักร การใช้พาหนะขององค์กร (ที่องค์กร

เป็นเจ้าของเอง) การใช้สารเคมีในการบำบัดน้ำเสีย การรั่วซึม/รั่วไหล จากกระบวนการหรือ

กิจกรรม เป็นต้น 
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 ประเภทที่ 2 การคำนวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ทางอ้อมจากการใช้พลังงาน (Energy 

Indirect Emissions) ได้แก่ การซื้อพลังงานมาใช้ในองค์กร ได้แก่ พลังงานไฟฟ้า พลังงานความ

ร้อน พลังงานไอน้ำ เป็นต้น 

 ประเภทที่ 3 การคำนวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ทางอ้อมด้านอื่น ๆ การเดินทางของ

พนักงานด้วยพาหนะที่ไม่ใช่ขององค์กร การเดินทางไปสัมมนานอกสถานที่ การใช้วัสดุอุปกรณ์

ต่าง ๆ เป็นต้น [2] 

 

หลักการการแสดงผลคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร 

 การแสดงผลปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่ถูกปล่อยและดูดกลับจากกิจกรรมของ

องค์กรหรอืค่าคาร์บอนฟุตพริน้ท์ขององค์กรจะต้อง ประกอบด้วยองค์ประกอบพื้นฐานที่สำคัญ 

5 ประการ ได้แก่ 

 1. ความตรงประเด็น (Relevance) มีการเลือกแหล่งปล่อยก๊าซเรือนกระจกแหล่งดูด

ซับก๊าซเรือนกระจกแหล่งกักเก็บก๊าซเรือนกระจกข้อมูลรวมถึงวิธีการวัดและ คำนวณที่

เหมาะสมกับความต้องการของกลุ่มเป้าหมายปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เก็บรวบรวมหรือ

ประเมินได้นั้นควรที่จะสะท้อนถึงปริมาณ การปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้น

ภายในองค์กรหรือเกี่ยวข้องกับองค์กรและเป็นส่วนหนึ่งของข้อมูลที่สามารถช่วยส่งเสริมการ

ตัดสินใจ สำหรับการวางนโยบายขององค์กร 

 2. ความสมบูรณ์ (Completeness) ปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกที่

ทำการเก็บ รวบรวมหรือประเมินได้ ควรเป็นปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือน กระจก

จากทุกกิจกรรมที่เกิดขึน้ภายในองค์กรหรอืเกี่ยวข้องกับองค์กร 

 3. ความไม่ขัดแย้งกัน (Consistency) ข้อมูลที่ เกี่ยวข้องกับการเก็บรวบรวมหรือ

คำนวณปริมาณการ ปล่อยและดูดกลับก๊าซเรอืนกระจกที่ได้เมื่อนำมาเปรียบเทียบกันแล้วต้อง

ไม่ขัดแย้งกัน 

 4. ความถูกต้อง (Accuracy) ลดความมีอคติและความไม่แน่นอนในการรวบรวมหรือ

คำนวณ ปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกใหไ้ด้มากที่สุด 

 5. ความโปร่งใส (Transparency) มีการเปิดเผยข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการรวบรวมหรือ

คำนวณ ปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกที่เพียงพอและเหมาะสมสามารถ

ตรวจสอบได้ เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายสามารถใช้ข้อมูลดังกล่าวในการตัดสินใจด้วยความเชื่อมั่น

อย่างสมเหตุสมผล [2] 
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การคำนวณปรมิาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจก 

 ในการคำนวณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกขององค์กร ตามแนวทางของ

องค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) ได้มกีารกำหนดขั้นตอน ดังนี้ 

 1. มกีารระบุแหล่งปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจก โดยระบุแยกประเภทของแหล่ง

การปล่อยและดูดกลับของก๊าซเรือนกระจก ออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ การปล่อยก๊าซเรือน

กระจกทางตรงจากองค์กร การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทางออ้มจากการใช้ไฟฟ้าและการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกทางออ้มอื่น ๆ 

 2. การคัดเลือกวิธีการคำนวณ โดยต้องมีการคัดเลือกวิธีการคำนวณปริมาณการ

ปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกที่สามารถคำนวณผลลัพธ์ออกมาได้อย่างถูกต้อง และไม่มี

ความขัดแย้งกัน สามารถทวนสอบได้ อีกทั้งยังช่วยลดความไม่แน่นอนอย่างสมเหตุสมผลของ

ข้อมูลได้อกีด้วย  

 3. การคัดเลือกและจัดเก็บข้อมูลกิจกรรมการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจก 

ต้องมีการคัดเลือกและเก็บข้อมูลกิจกรรมที่มีความไม่ขัดแย้งกับวิธีการคำนวณที่ได้เลือกไว้ 

ตามข้อ 2 โดยข้อมูลที่ต้องการใช้ควรมีการบันทึก หรอืเก็บไว้ในรูปแบบที่มีความเหมาะสม และ

ต้องสามารถทวนสอบย้อนกลับได้ 

 4. การคัดเลือกหรือพัฒนาค่าการปล่อยหรือดูดกลับก๊าซเรือนกระจก ต้องคัดเลือก

หรอืพัฒนาค่าการปล่อยหรอืดูดกลับก๊าซเรือนกระจก ดังนี้ 

  4.1 ต้องทราบแหล่งที่มาของค่าการปล่อยหรือดูดกลับก๊าซเรือนกระจก และเป็น

แหล่งที่มาที่สามารถยอมรับได้ 

  4.2 ต้องเป็นค่าที่มีความเหมาะสมกับแหล่งการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือน

กระจกให้เหมาะสำหรับแต่ละพื้น     

  4.3 ต้องเป็นค่าที่เป็นปัจจุบัน 

  4.4 มีการคำนึงถึงความไม่แน่นอนในการคำนวณ และสามารถนำมาใช้คำนวณได้

อย่างถกูต้อง  

  4.5 ต้องมีความไม่ขัดแย้งกับการประยุกต์ใช้บัญชีรายการปริมาณก๊าซเรือน

กระจก [2] 
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งานวจิัยที่เกี่ยวข้อง 

 Maria Nadia Postorino (2014) ได้ ท ำก ารศึ กษ าเกี่ ย วกั บ แนวท างการป ล่ อ ย

คาร์บอนไดออกไซด์เพื่อประเมินการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของสนามบินโบโลญญ่า  

ประเทศอิตาลี ผู้วิจัยมีวัตถุประสงค์ในการวิจัย เพื่อต้องการกำหนดแนวทางวิธีการเพื่อช่วยใน

การระบุร้อยละการมีส่วนร่วมของแหล่งที่มาของการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ รวมทั้ง

เพื่อประเมินประสิทธิผลของนโยบายเกี่ยวกับการขนส่งเพื่อลดผลกระทบจากคาร์บอนของ

สนามบิน  และเพื่อคำนวณปริมาณค่าคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ใน

สนามบิน ซึ่งจากงานวิจัยได้มีการกำหนดขอบเขตของการศึกษาเพื่อนำมาคำนวณหาปริมาณ

คาร์บอนฟุตพริ้นท์ของสนามบินโบโลญญ่าออกเป็น 3 ขอบเขต ดังนี้ 1) การปล่อยก๊าซ CO2 

เฉลี่ยจากกิจกรรมการให้บริการภาคพื้น 2) ปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 เฉลี่ยที่เกิดจากการ

ผลิตและการใช้พลังงานสำหรับกิจกรรมของสนามบิน 3) การปล่อยก๊าซ CO2 เฉลี่ยจากการขึ้น

และลงของเครื่องบินและการปล่อยก๊าซ CO2 เฉลี่ยที่เกิดจากการจัดการยานพาหนะและ

อุปกรณ์สนามบิน ซึ่งผลการวิจัยพบว่า  กิจกรรมการปล่อย CO2 ของยานพาหนะอุปกรณ์

สนับสนุนภาคพื้นดินมีค่า 1,195,825 kgCO2  ส่วนกิจกรรมการปล่อย CO2 จากการใช้พลังงาน

ภายในสนามบิน 1,763,382 kgCO2  และการปล่อย CO2 จากการขนส่งภายในสนามบิน มีค่า 

91,526,947 kgCO2 [5].   

 Sayam Aroonsrimorakot (2013) เรื่อง คาร์บอนฟุตพริ้นองค์กร มหาวิทยาลัยมหิดล 

โดยการศึกษาได้มีการกำหนดขอบเขต 3 ขอบเขต ขอบเขต 1: การเดินทาง โดยการใช้น้ำมัน

เชื้อเพลิงและจากกระบวนการบำบัดน้ำเสีย ขอบเขตที่ 2: การปล่อยมลพิษที่เกิดจากการซื้อ

ไฟฟ้าและประปา ขอบเขตที่ 3: การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม เช่น การใช้กระดาษ

ปริมาณของเสียที่ เกิดขึ้นปริมาณสารเคมีที่ ใช้ในห้องปฏิบัติการและการใช้อุปกรณ์ ใน

ห้องปฏิบัติการ โดยผลการวิจัยพบว่า ขอบเขต 1    มีค่าปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 เท่ากับ 

9,670 kgCO2 ส่วนขอบเขตที่ 2 มีค่าปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 เท่ากับ 870,130 kgCO2 และ

ขอบเขตที่ 3 มีค่าเท่ากับ 202,050 kgCO2 [6].  

 ธนัท พูลประทิน  (2554) ซึ่งได้ทำการศึกษาการคำนวณปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นท์

ของภาควิชาวิศวกรรมเคมี มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ผู้วิจัยได้มีการกำหนดขอบเขตใน

การศึกษาออกเป็น 3 ประเภท โดยประเภทที่ 1 เป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงจาก

องค์กร ได้แก่การรั่วไหลของสารทำความเย็น การใช้เชือ้เพลิงต่าง ๆ ภายในภาควิชา ประเภทที่ 

2 เป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้ไฟฟ้า ได้แก่ การใช้พลังงานไฟฟ้าภายใน

ภาควิชา และประเภทที่ 3 เป็นการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ ได้แก่ การเดินทางไป 
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กลับของบุคลากรภายในภาควิชา การใช้น้ำประปา การใช้กระดาษ A4 เป็นต้น ซึ่งจากการ

รวบรวมข้อมูลและคำนวณ พบว่าภาควิชาวิศวกรรมเคมี มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

ทั้งหมด 826.13 ตัน CO2e โดยแยกเป็นประเภทที่ 1 เท่ากับ 34.47 ตัน CO2e ประเภทที่ 2 

เท่ากับ 548.10 ตัน CO2e และประเภทที่ 3 เท่ากับ 243.56 ตัน CO2e  และจากงานวิจัยการวัด

ประสิทธิภาพของคาร์บอนของมหาวิทยาลัยในสหราชอาณาจักรผ่านการบริโภคคาร์บอนได

เรือนกระจกของเรื่องการประเมนิการปล่อยก๊าซเออกไซด์ [7].  

 Leticia Ozawa-Meida กรณี ศึกษา De Montfort University มีคำนวณ หาค่าการ

ปล่อยคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ของมหาวิทยาลัย De Montfort   มีการกำหนดให้การปล่อยมลพิษ

รวมทั้งโดยตรง (ในสถานที่) และทางอ้อม (นอกสถานที่)การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

จาก 3 ประเภทหลัก ๆ ได้แก่ 1) การใช้พลังงานจากอาคาร: ปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยตรง

จากอาคารของมหาวิทยาลัยและอุปกรณ์  2) การเดินทาง: การปล่อยมลพิษทางตรงและ

ทางอ้อมจากการเคลื่อนไหวของคน เช่น พนักงานและนักเรียนเดินทางท่องเที่ยวทางธุรกิจ, 

การเดินทางกลับบ้านและการท่องเที่ยวของนักเรียน  3) การจัดซื้อ: การปล่อยมลพิษจากการ

ซื้อสินค้าและบริการที่มหาวิทยาลัยใช้ (ยกเว้นพลังงานและการท่องเที่ยว) โดยพบว่าในปี 

2551/52 มีปริมาณ 51,080 ตัน CO2e (เทียบเท่าเมตริกตันเทียบเท่า CO2) ที่ 34% ของการ

ปล่อยก๊าซที่เกิดจากการใช้พลังงาน 29% เป็นขนส่งและ 38% มาจากกิจกรรมการจัดซื้อ ซึ่ง

แสดงให้เห็นว่าการปล่อยมลพิษทั้งหมดลดลงเล็กน้อย 2.5%  ระหว่าง 2005/06 ถึง 2008/09 

อย่างไรก็ตามการมีส่วนร่วมของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในการปล่อยมลพิษทั้งหมดเพิ่มขึ้น

จาก 28%  ในปี 2548/49 เป็น 38% ในปี 2551/52 จากงานวิจัยทั้ง 3 งานวิจัย พบว่ากิจกรรม

การใช้พลังงานของในแต่ละพื้นที่มีค่าการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มากเป็นอับดับ 1 ของ

การแบ่งขอบเขตของการศกึษาจากการศึกษาในขอบเขตที่ 1 และขอบเขตที่ 2 ส่วนขอบเขตที่ 3 

นั้นค่าปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ค่อนข้างมีความแตกต่างกัน เนื่องจากมีแต่ละ

งานวิจัยมีการกำหนดลักษณะกิจกรรมที่แตกต่างกัน [8] 

 



 

 

 

บทท่ี 3  

 

วธิีการดำเนนิการวิจัย 

 

 การศึกษาครั้งนี้มุ่งให้ทราบถึงปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน

แม่ฟ้าหลวงเชียงราย โดยได้มีการดำเนินการตามแนวทางการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของ

ประเทศไทย 

 

ขั้นตอนการดำเนินการวิจัย 

 การดำเนินงานวิจัยปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชยีงราย มีขัน้ตอนการดำเนินงานวิจัย ดังภาพ 1 

 

 
 

ภาพ 1 แสดงขั้นตอนการดำเนินการวิจัย 
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การกำหนดขอบเขตขององค์กร  

 ในการกำหนดขอบเขตขององค์กรมีการรวบรวมแหล่งปล่อยและแหล่งดูดกลับก๊าซ

เรือนกระจก ซึ่งใช้วธิีการกำหนดแบบควบคุมการดำเนินงาน (Operation Control) โดยทำการ

ประเมินและรวบรวมปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมต่าง ๆ ของ

ท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชียงราย ซึ่งประกอบไปด้วยข้อมูลรายละเอียดของสถานที่ตั้งของ

ท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชียงราย ดังภาพ 2 

 1. สถานที่ตั้งของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชยีงราย  

  ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ตั้งอยู่เลขที่ 404 ม. 10 ต.บ้านดู่ อ.เมือง จ.

เชียงรายดังแสดงตามภาพ 2  ซึ่งมีพื้นที่ประมาณ 3,042 ไร่  ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย ประกอบด้วย ทางวิ่งอากาศยาน (Runway) จำนวน 1 เส้นทาง ทางขับอากาศยาน 

(Taxiway) จำนวน 2 เส้นทาง มีลานจอดอากาศยาน (Apron) เนื้อที่ประมาณ 45,330 ตาราง

เมตร มีหลุมจอดอากาศยาน 7 หลุม และมีลานจอดเฮลิคอปเตอร์ จำนวน 12 หลุม มีอาคาร

ผู้โดยสาร เป็นอาคาร 2 ช้ัน เนื้อที่ประมาณ 22,960 ตารางเมตร และมีพื้นที่ลานจอดรถยนต์ 

เนื้อที่ประมาณ 28,629 ตารางเมตร จำนวนประชากรที่ศึกษา ประกอบด้วย พนักงานและ

ลูกจา้ง จำนวน 205 คน, พนักงานบริษัทจัดจ้างจำนวน 159 คน รวมประชากรทั้งหมดที่ศึกษา

จำนวน  364 คน กิจกรรมการดำเนินการของท่าอากาศยานแม่ฟ้ าห ลวง เชียงราย 

ประกอบด้วยกิจกรรมต่าง ๆ ดังนี้  

  1.1 กิจกรรมการให้บริการพื้นที่ขึ้น – ลงของอากาศยาน (มีเที่ยวบินภายในประเทศ 

จำนวน 350  เที่ยวบิน ต่อ สัปดาห์ / เที่ยวบินระหว่างประเทศ จำนวน 28 เที่ยวบิน ต่อ 

สัปดาห์)  ซึ่งประกอบด้วยสายการบินที่ทำการบินในประเทศ จำนวน 6 สายการบิน และสาย

การบินที่ทำการบินระหว่างประเทศ จำนวน 6 สายการบิน และบริษัทที่ทำกิจกรรมการ

ให้บริการภาคพื้น จำนวน 1 บริษัท 

  1.2 กิจกรรมการให้บริการการจอดอากาศยานสำหรับสายการบิน 

  1.3 กิจกรรมการให้บริการพื้นที่เช่า พร้อมระบบสาธารณูปโภค และสิ่งอำนวย

ความสะดวกสำหรับผู้ประกอบการ จำนวน  86 ราย / หน่วยงานราชการ จำนวน 10 ราย / 

เคาน์เตอร์สายการบินต่าง ๆ   

  1.4 กิจกรรมการให้บริการสิ่งอำนวยความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการ เช่น การ

ให้บริการหอ้งนำ้ การให้บริการลิฟต์ บันไดเลื่อน เป็นต้น 

  1.5 กิจกรรมการปฏิบัติงานของพนักงาน ลูกจา้งภายในสำนักงาน 
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ภาพ 2 ที่ตั้งท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
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กำหนดขอบเขตของการดำเนินงาน 

 ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้า

หลวง เชียงราย เป็นข้อมูลในช่วงระหว่างปีงบประมาณ 2560 (เดือนตุลาคม 2559 - กันยายน 

2560) โดยมีการกำหนดขอบเขตของการดำเนินงาน ออกเป็น 3 ประเภท (ตามองค์การบริหาร

จัดการก๊าซเรือนกระจก) ดังตาราง 1 ดังนี้ 

 ประเภทที่ 1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร ได้แก่ ก๊าซเรือนกระจกที่

เกิดขึ้นโดยตรงจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในองค์กร  

 ประเภทที่ 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงาน ได้แก่ ปริมาณ

ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการผลิตไฟฟ้า ความร้อน หรือไอน้ำที่ถูกนำเข้าจากภายนอกเพื่อใช้

งานภายในองค์กร 

 ประเภทที่ 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ ได้แก่ ปริมาณก๊าซเรือน

กระจกที่เกิดขึน้จากกิจกรรมต่าง ๆ นอกเหนอืจากที่ระบุในประเภทที่ 1 และ 2 
 

ตาราง 1 แสดงกิจกรรมตามขอบเขตการดำเนินงาน 

ประเภทของกิจกรรม รายการกิจกรรม 

ประเภทที่ 1  1 การเผาไหม้เชือ้เพลิงชนิดเคลื่อนที่ได้ นำ้มันดีเซล 

   1.1 รถยนต์ / รถดับเพลิง / รถบรรทุก / รถกระเช้า ที่ใชน้้ำมัน

ดีเซล จำนวน  34  คัน 

2. การเผาไหม้เชื้อเพลิงชนิดเคลื่อนที่ได้ นำ้มันแก๊สโซฮอล์ 

    2.1 รถยนต์ที่ใช้แก๊สโซฮอล์ จำนวน 5 คัน 

    2.2 รถจักรยานยนต์ที่ใช้แก๊สโซฮอล์ จำนวน 4 คัน 

3. การเผาไหม้เชือ้เพลิงชนิดอยู่กับที่ น้ำมันดีเซล 

    3.1 การผลติไฟฟ้าของเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง 

4. การรั่วไหลของสารทำความเย็นของเครื่องปรับอากาศ 

5. การใช้น้ำยาดับเพลิง ชนิดผงเคมีแหง้ 

6. การใช้น้ำยาดับเพลิง ชนิดคาร์บอนไดออกไซด์ 

ประเภทที่ 2  1. การใชพ้ลังงานไฟฟ้าของกิจกรรมภายในท่าอากาศยาน 

(แหล่งกำเนิดจากการไฟฟ้า) 
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ตาราง 1 (ต่อ) 

ประเภทของกิจกรรม รายการกิจกรรม 

ประเภทที่ 3  1. การใช้กระดาษ A4 ภายในสำนักงาน 

2. การจัดการขยะของท่าอากาศยาน 

    2.1 การขนย้ายขยะ 

    2.2 การกำจัดขยะ 

3. การใชไ้ฟฟ้าของผูป้ระกอบการ ภายในท่าอากาศยาน 

 

การเก็บรวบรวมข้อมูลกิจกรรม 

 การเก็บรวบรวมข้อมูลของกิจกรรมที่มกีารปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน 

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย เพื่อนำมาคำนวณและประเมินค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ โดยแหล่งข้อมูลที่

นำมาศกึษามีทั้งข้อมูลที่เป็นข้อมูลปฐมภูม ิและข้อมูลทุติยภูม ิ ดังตาราง 2 ดังนี้ 

 1. ข้อมูลปฐมภูมิ  (Primary Data) เป็นข้อมูลที่ เก็บรวบรวม และบันทึกได้จาก

แหล่งข้อมูลโดยตรง เช่น การบันทึกการเบิก - จ่าย, ใบเสร็จรับเงนิ, การสอบถาม เป็นต้น 

 2. ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) เป็นข้อมูลที่ได้มีการรวบรวมไว้แล้ว เช่น ข้อมูลค่า 

Emission Factor, ข้อมูลสถิตผิูโ้ดยสาร เป็นต้น 

 

ตาราง 2 ตารางการระบุแหล่งปล่อยและแหล่งดูดซับก๊าซเรือนกระจก  

ประเภทของ

กิจกรรม 
รายการกิจกรรม แหล่งข้อมูล 

ประเภทที่ 1 1. การเผาไหม้เชือ้เพลิงชนิดเคลื่อนที่ได้ 

น้ำมันดีเซล 

   1.1 รถยนต์ / รถดับเพลิง / รถบรรทุก / 

รถกระเช้า ที่ใช้น้ำมันดีเซล จำนวน  34   คัน 

   1.2 การเผาไหม้เชื้อเพลิงชนิดเคลื่อนที่

ได้ น้ำมันแก๊สโซฮอล์ 

   1.3 รถยนต์ที่ใช้แก๊สโซฮอล์ จำนวน 5  คัน 

   1.4 รถจักรยานยนต์ที่ใชแ้ก๊สโซฮอล์ 

จำนวน  4 คัน 

1. บันทึกปริมาณการใช้นำ้มัน

เชื้อเพลิง        

 

          

 

2. บันทึกปริมาณการใช้น้ำมัน

เชื้อเพลิง                                                          

 

 



 

 

  18 

ตาราง 2 (ต่อ) 

ประเภทของ

กิจกรรม 
รายการกิจกรรม แหล่งข้อมูล 

ประเภทที่ 1 3. การเผาไหม้เชือ้เพลิงชนิดอยู่กับที่ 

น้ำมันดีเซล 

    3.1 การผลติไฟฟ้าของเครื่องกำเนิด

ไฟฟ้าสำรอง 

4. การรั่วไหลของสารทำความเย็นของ

เครื่องปรับอากาศ 

5. การใช้น้ำยาดับเพลิง ชนิดผงเคมีแหง้ 

6. การใชน้้ำยาดับเพลิง ชนิดคาร์บอน  

ไดออกไซด ์

 

3. บันทึกปริมาณการใชน้้ำมัน

เชื้อเพลิง       

                                                    

 

4. บันทึกปริมาณการใช้สารทำ

ความเย็นของเครื่องปรับอากาศ 

5. บันทึกปริมาณการใชน้้ำยา

ดับเพลิง 

6. บันทึกปริมาณการใช้นำ้ยา

ดับเพลิง 

ประเภทที่ 2 1. การใชพ้ลังงานไฟฟ้าของกิจกรรม

ภายในท่าอากาศยาน(แหล่งจากการ

ไฟฟ้า) 

1. บันทึกปริมาณการใช้ไฟฟ้า                                                  

ประเภทที่ 3 1. การใช้กระดาษ A4 ภายในสำนักงาน 

2. การจัดการขยะของท่าอากาศยาน 

    2.1 การขนย้ายขยะ 

    2.2 การกำจัดขยะ 

3. การใช้ไฟฟ้าของผูป้ระกอบการ  

1. บันทึกปริมาณการใช้

กระดาษ A4 

2. บันทึกปริมาณขยะ 

3. บันทึกปริมาณการใชไ้ฟฟ้า

ของผู้ประกอบการ 

 

การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คำนวณได้จากการนำข้อมูลกิจกรรมต่างๆ (Activity 

Data) ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ทั้งหมดภายในท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย คูณกับ

ค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission Factor)  ดังสมการ 1 

       ปริมาณการปล่อย 

     (kgCO2e) = ข้อมูลกิจกรรมต่างๆ  x สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก  (kgCO2)    (1) 
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 1. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การเผาไหม้เชือ้เพลิง 

                ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

                (kgCO2e) = ปริมาณการใชเ้ชื้อเพลิง (L/year) x สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือน

กระจก (kgCO2) 

 2. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใชส้ารดับเพลิง 

     ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก  

     (kgCO2e) = ปริมาณสารดับเพลิงที่ใชไ้ป (Kg/year) x สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก(kgCO2) 

 3. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใชส้ารทำความเย็น 

                ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

                (kgCO2e)  = ปริมาณสารทำความเย็นที่รั่วออกไป(Kg/year) x สัมประสิทธิ์การ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก(kgCO2)  

 4. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใชพ้ลังงานไฟฟ้า 

     ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก  

                (kgCO2e) = ปริมาณไฟฟ้าที่ใช้ (kwh) x สัมประสิทธิ์การก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

  5. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใชก้ระดาษ A4 

     ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก  

      (kgCO2e) = ปริมาณกระดาษ A4 ที่ใช้ (kg) x สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือน

กระจก (kgCO2) 

 6. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก : การจัดการขยะด้วยการส่งกำจัดภายนอก 

              ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2e)  = (2) + (3) 

               ปริมาณการปล่อย (kgCO2e)  =  นำ้หนักมูลฝอย (ton) x ระยะทางไป – กลับ เฉลี่ย 

(km)  X สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2)                                           (2) 

               ปริมาณการปล่อย (kgCO2e) =  น้ำหนักมูลฝอย (km) x สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก (kgCO2)                                                               (3)  

 ซึ่งค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission Factor) ต้องเลือกจากแหล่ง 

ข้อมูลที่สามารถเชื่อถือได้ และมีความเหมาะสมกับแหล่งที่ปล่อยหรือดูดกลับก๊าซเรือนกระ

จากแต่ละแหล่ง ได้แก่ 

 1. ฐานข้อมูลภายในประเทศ เช่น แหล่งข้อมูลจากกรมควบคุมมลพิษ , องค์การ

จัดการก๊าซเรือนกระจก เป็นต้น 
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 2. ฐานข้อมูลที่ตพีิมพ์โดยองค์กรระหว่างประเทศ เช่น IPCC สหประชาชาติ เป็นต้น 

 3. ฐานขอ้มูลที่เผยแพร่ทั่วไป ได้แก่ LCA Software เป็นต้น  

 4. ฐานข้อมูลจากวิทยานิพนธ์และงานวิจัยที่เกี่ยวข้องที่ทำในประเทศหรอืต่างประเทศ 

ซึ่งผ่านการกรองแลว้ 

 

การประเมินและจัดการความไม่แน่นอนของข้อมูล 

 การประเมินการจัดการความไม่แน่นอนของข้อมูล (Uncertainty) เป็นขั้นตอนที่แสดง

ให้เห็นถึงระดับคุณภาพของข้อมูลที่เก็บรวมรวมได้ รวมถึงความไม่แน่นอนที่เกิดขึ้นจากการ

คำนวณโดยใช้ค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งอ้างอิงต่าง ๆ ซึ่งพิจารณาได้จากผลคูณ

คะแนนระดับคุณภาพลักษณะของการจัดเก็บข้อมูล และคะแนนระดับคุณภาพของแฟกเตอร์

การปล่อยและการดูดกลับของก๊าซเรือนกระจกดังแสดงในตาราง 3 โดยผลลัพธ์ที่ได้จากการ

ประเมินความไม่แน่นอนจะแสดงเป็นระดับคะแนน ดังแสดงในตาราง 4 ควรนำไปสู่

กระบวนการทบทวนขององค์กรผู้รับผิดชอบข้อมูล เพื่อหาแนวทางการจัดการความไม่แน่นอน

ที่เกิดขึ้น และการบริหารจัดการคุณภาพบัญชีรายการก๊าซเรอืนกระจกขององค์กรในการจัดทำ

ครั้งต่อไป  

 

ตาราง 3 คะแนนระดับคุณภาพของลักษณะการเก็บข้อมูลและแฟกเตอร์ (factor) การ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งอ้างอิงต่าง ๆ 

รายการ 

รายละเอียด 

ระดับคุณภาพของขอ้มูล 

X = 6 คะแนน Y = 3 คะแนน Z = 1 คะแนน 

ลักษณะการ

เก็บข้อมูล 

เก็บข้อมูลอย่าง

ต่อเนื่องด้วย 

การติดตั้งระบบ

อัตโนมัต ิ

เก็บข้อมูลจาก

มิเตอร์และใบเสร็จ 

เก็บข้อมูลจากการประมาณค่า 

 

ค่าแฟกเตอร์ 

(factor) การ

ปล่อยก๊าซเรือน

กระจก (EF) 

ระดับคุณภาพของแฟกเตอร์ (factor) การปล่อยก๊าซเรือนเรือนกระจก 

A = 4 คะแนน B = 3 คะแนน C = 2 คะแนน 

D = 1 

คะแนน 

EF จากการวัดที่

มีคุณภาพ 

EF จากผู้ผลิต EF ระดับประเทศ EF ระดับ

สากล 
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ที่มา:  องค์การบริหารจัดการก๊าซเรอืนกระจก (2559) 

 

ตาราง 4 ระดับคะแนนและเกณฑ์ท่ีใช้ประเมินความไม่แน่นอน 

ระดับ 
ระดับคะแนน

โดยรวมของข้อมูล 
คำอธบิาย 

1 1 - 6 มีความไม่แน่นอนสงู คุณภาพข้อมูลไม่ดี 

2 7 - 12 มีความไม่แน่นอนเล็กนอ้ย คุณภาพของขอ้มลูปานกลาง 

3 13 - 18 มีความไม่แน่นอนตำ่ คุณภาพของข้อมลูดี 

4 19 - 24 มีความไม่แน่นอนตำ่ คุณภาพของข้อมลูดีเยี่ยม 

ที่มา: องค์การบริหารจัดการก๊าซเรอืนกระจก (2559) 

 

วิเคราะห์แนวทางในการปรับปรุง 

 1. นำผลที่ได้จากการคำนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก เพื่อนำมาวิเคราะห์

หาสัดส่วนของแหล่งในการเกิดก๊าซเรือนกระจก พร้อมพิจารณาว่าแหล่งใดมีการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกมากที่สุด และมีการเสนอแนะแนวทางในการลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้น

จากแหล่งกำเนิดที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกมากที่สุด 

 2. ดำเนินการกำหนดสถานการณ์จำลองการปรับปรุงเพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากข้อมูลงานวิจัยต่าง ๆ ว่าสามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกได้ปริมาณเท่าใด 

และนำค่าที่ได้มาเปรียบเทียบกับข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยาน

แม่ฟา้หลวง เชยีงราย 

 



 

 

 

บทท่ี 4 

 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 

ข้อมูลกิจกรรมประเภทที่ 1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร 

 1. ข้อมูลกิจกรรมการใช้นำ้มันเชื้อเพลิง 

   การเก็บรวบรวมข้อมูลการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง ชนิดดีเซลของยานพาหนะที่ท่า

อากาศยานเป็นเจ้าของ/ ยานพาหนะที่องค์กรเช่าแต่องค์กรเติมน้ำมันเอง  (การเผาไหม้ชนิด

เคลื่อนที่ได้น้ำมันดีเซล) ในช่วงเดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือนกันยายน 2560 ข้อมูลการใช้งาน

แสดงดังตาราง 5 

 

ตาราง 5 ปริมาณการใช้น้ำมันดีเซลของยานพาหนะ ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2559 – 

กันยายน 2560  

เดือน ปริมาณน้ำมันดีเซลที่ใช ้(ลิตร) 

ต.ค.-59 3,212.00 

พ.ย.-59 3,454.31 

ธ.ค.-59 2,815.72 

ม.ค.-60 2,834.00 

ก.พ.-60 3,711.22 

มี.ค.-60 3,045.80 

เม.ย.-60 2,585.01 

พ.ค.-60 2,586.14 

มิ.ย.-60 3,576.43 

ก.ค.-60 3,080.90 

ส.ค.-60 3,936.01 

ก.ย.-60 3,777.99 

รวม 38,615.52 
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 จากตารางการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงชนิดดีเซลของยานพาหนะที่ท่าอากาศยานเป็น

เจ้าของ/ ยานพาหนะที่องค์กรเช่าแต่องค์กรเติมน้ำมันเอง (การเผาไหม้ชนิดเคลื่อนที่ได้น้ำมัน

ดีเซล) ในช่วงเดือนตุลาคม 2559 ถึงกันยายน 2560 มียอดสุทธิของการใช้เชื้อเพลิงดีเซล

ทั้งหมด 38,615.52 ลิตร ซึ่งจากข้อมูลพบว่าในเดือนกุมภาพันธ์ 2560 มีปริมาณการใช้น้ำมัน

สูงที่สุด เนื่องจากในช่วงเวลาดังกล่าวมีการใช้รถยนต์เพื่อสนับสนุนคณะทำงานการตรวจ

ประเมินของฝ่ายต่าง ๆ จากสำนักงานใหญ่ และหน่วยงานภายนอก จึงทำให้มีปริมาณการใช้

น้ำมันเชื้อเพลิงสูงขึ้น และมีปริมาณการใช้น้ำมันดีเซลต่ำที่สุดในเดือนพฤษภาคม 2560 

เนื่องจากช่วงเวลาดังกล่าวไม่มีภารกิจจากหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอกท่าอากาศยาน  

 2. ข้อมูลกิจกรรมการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง ชนิดแก๊สโซฮอล์ของยานพาหนะที่ท่าอากาศ

ยานเป็นเจา้ของ/ ยานพาหนะที่องค์กรเช่าแต่องค์กรเติมน้ำมันเอง (การเผาไหม้ชนิดเคลื่อนที่ได้ 

น้ำมันแก๊สโซฮอล์) 

  จากการเก็บรวบรวมข้อมูลการใช้น้ำมันเชือ้เพลิง ชนิดแก๊สโซฮอล์ของยานพาหนะ

ที่ท่าอากาศยานเป็นเจ้าของ/ ยานพาหนะที่องค์กรเช่าแต่องค์กรเติมน้ำมันเอง (การเผาไหม้ชนิด

เคลื่อนที่ได้น้ำมันแก๊สโซฮอล์) ที่ประกอบไปด้วยการใช้รถจักรยานยนต์ และการใช้รถยนต์ 

ในช่วงระหว่างเดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือนกันยายน 2560 โดยรายละเอียดข้อมูลการใช้งาน

แสดงตามตาราง 6 

 

ตาราง 6 แสดงปริมาณการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง ชนิดน้ำมันแก๊สโซฮอล์ของยานพาหนะ 

ตั้งแต่ เดือนตุลาคม2559 – เดือนกันยายน 2560  

เดือน ปริมาณน้ำมันแก๊สโซฮอล์ที่ใช้ (ลิตร) 

ต.ค.-59 508.20 

พ.ย.-59 714.94 

ธ.ค.-59 476.73 

ม.ค.-60 492.25 

ก.พ.-60 525.10 

มี.ค.-60 534.34 

เม.ย.-60 547.00 

พ.ค.-60 

มิ.ย.-60 

521.05 

686.09 
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ตาราง 6 (ต่อ) 

เดือน ปริมาณน้ำมันแก๊สโซฮอล์ที่ใช้ (ลิตร) 

ก.ค.-60 615.57 

ส.ค.-60 754.64 

ก.ย.-60 557.08 

รวม 6,932.99 

 

 จากตารางการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงชนิดแก๊สโซฮอล์ของยานพาหนะที่ท่าอากาศยานเป็น

เจ้าของ/ ยานพาหนะที่องค์กรเช่าแต่องค์กรเติมน้ำมันเอง (การเผาไหม้ชนิดเคลื่อนที่ได้น้ำมัน

แก๊สโซฮอล์) ในช่วงเดือนตุลาคม 2559 ถึงกันยายน 2560 มียอดสุทธิของการใช้เชื้อเพลิง 

6,932.99 ลิตร โดยปริมาณการใช้น้ำมันสูงที่สุดในเดือนสิงหาคม 2560 โดยมีจำนวน 754.64 

ลิตรและปริมาณการใชน้้ำมันต่ำที่สุดในเดือนธันวาคม 2559 โดยมีจำนวน 476.73 ลิตร  

 3. ขอ้มูลกิจกรรมการใชน้้ำมันเชือ้เพลิง ชนิดน้ำมันดีเซลของการผลิตไฟฟ้าของเครื่อง

กำเนิดไฟฟ้าสำรอง (การเผาไหม้ชนิดอยู่กับที่ น้ำมันดีเซล) 

  จากการรวบรวมข้อมูลการใช้น้ำมันของเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรองของท่าอากาศ

ยาน เป็นอุปกรณ์การเผาไหม้ของเชื้อเพลิงชนิดอยู่กับที่ ประกอบด้วยการใช้นำ้มันเชื้อเพลิงของ

เครื่องสำรองไฟฟ้า (Generators) จำนวน 2 เครื่อง คือ เครื่องสำรองไฟฟ้าสำหรับอาคาร

ผู้โดยสาร และเครื่องสำรองไฟฟ้าสำหรับอาคารไฟฟ้าสนามบิน ซึ่งจะมีใช้น้ำมันเชื้อเพลิง

ต่อเมื่อไฟฟ้า (จากการไฟฟ้า) ภายในอาคารผู้ โดยสาร และอาคารไฟฟ้าสนามบินดับ 

นอกจากนี้จะมีการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงในการทดสอบเครื่องสำรองไฟฟ้าประจำสัปดาห์ด้วย โดย

มีการรวบรวมข้อมูลตั้งแต่ เดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 มีปริมาณการใช้

น้ำมันเชื้อเพลิง ชนิดดเีซล (การเผาไหม้ชนิดอยู่กับที่) ทั้งหมด 261 ลิตร 

 4. ข้อมูลการรั่วไหลของสารทำความเย็นในเครื่องปรับอากาศ 

  าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย มีเครื่องปรับอากาศที่ ใช้ภายในอาคาร

ผูโ้ดยสาร ทั้งหมด 126 เครื่อง โดยได้มีการรวบรวมข้อมูลการเติมสารทำความเย็นประเภท R-

22 ในแต่ละครั้ง ตามรายงานสรุปการใช้วัสดุสิ้นเปลือง ประจำเดือน ของบริษัท เค.เอส คอร์

เปอเรช่ัน จำกัด ซึ่งเป็นผู้รับจ้างที่ปฏิบัติงานตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องปรับอากาศของท่า

อากาศยาน ตั้งแต่เดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 พบว่ามีการเติมสารทำความ

เย็นประเภท R-22 ในเครื่องปรับอากาศของท่าอากาศยาน จำนวนทั้งหมด  476 กิโลกรัม      

ดังแสดงในตาราง 7   
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ตาราง 7 แสดงปริมาณการเติมสารทำความเย็นชนิด R-22 

เดือน ปริมาณการเติมสารทำความเย็นชนดิ 

R-22  (ลิตร) 

ต.ค.-59 121.00 

พ.ย.-59 61.00 

ธ.ค.-59 121.00 

ม.ค.-60 61.00 

ก.พ.-60 61.00 

มี.ค.-60 31.00 

เม.ย.-60 10.00 

พ.ค.-60 10.00 

มิ.ย.-60 0.00 

ก.ค.-60 0.00 

ส.ค.-60 0.00 

ก.ย.-60 0.00 

รวม 476.00 

 

 5. ขอ้มูลการใชถ้ังดับเพลิง 

  ในการใช้ถังดับเพลิงของท่าอากาศยาน ในปีงบประมาณ 2560 ตั้งแต่เดือน 

ตุลาคม 2559  ถึงกันยายน 2560 มีการใช้ถังดับเพลิง 2 ชนิด คือ ถังดับเพลิงชนิดเคมีแห้ง 

(Dry Chemical) และถังดับเพลิงชนิดคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) มีการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก

การซื้อถังดับเพลิงประจำปี เพื่อทดแทนถังเดิมที่มีการใช้งาน ซึ่งจะใช้ในการฝึกซ้อมดับเพลิง 

และการอบรมดับเพลิงขั้นต้นในภาคปฏิบัติ โดยมีการใช้ถังดับเพลิง ชนิดเคมีแห้ง ทั้งหมด 30 

ถัง คิดเป็น 204 กิโลกรัม และถังดับเพลิงชนิดคาร์บอนไดออกไซด์ จำนวน 1 ถัง คิดเป็น 4.5 

กิโลกรัม 

 

ข้อมูลกิจกรรมประเภทที่ 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงาน 

      กิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงานของท่าอากาศยานแม่ฟ้า

หลวง เชียงราย ได้แก่ กิจกรรมการใช้พลังงานไฟฟ้า จากการแหล่งจ่ายการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
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จังหวัดเชียงราย โดยเก็บรวบรวมข้อมูลจากปริมาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในท่า

อากาศยาน ได้แก่ กิจกรรมการให้บริการสำหรับผู้ที่ใช้บริการ กิจกรรมงานปฏิบัติงานของ

พนักงานภายในสำนักงาน ซึ่งไม่ครอบคลุมกิจกรรมการใช้ไฟฟ้าของผู้ประกอบการ สายการบิน 

และหน่วยงานราชการ ภายในท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย เก็บรวมรวมข้อมูลตั้งแต่

เดือนตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 มีปริมาณการใช้พลังงานไฟฟ้า รวมทั้งหมด 

3,963,744 Kwh โดยมีรายละเอียดตามตาราง 8 

 

ตาราง 8 แสดงปริมาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง

เชียงราย 

เดือน ปริมาณการใช้ไฟฟ้า (Kwh) 

ต.ค.-59 398,644 

พ.ย.-59 370,821 

ธ.ค.-59 338,438 

ม.ค.-60 240,260 

ก.พ.-60 237,628 

มี.ค.-60 337,434 

เม.ย.-60 328,008 

พ.ค.-60 362,168 

มิ.ย.-60 330,851 

ก.ค.-60 351,925 

ส.ค.-60 343,594 

ก.ย.-60 323,973 

รวม 3,963,744 

          

 จากตารางการแสดงปริมาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยานแม่ฟ้า

หลวง เชียงราย ในช่วงเดือนตุลาคม 2559 ถึงกันยายน 2560 ซึ่งมีรายละเอียดแสดงปริมาณการ

เปรียบเทียบแต่ละเดือน พบว่าในเดือนตุลาคม 2559 มีการใช้ไฟฟ้ามากที่สุด รองลงมา คือ เดือน
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พฤศจิกายน 2559 และเดือน พฤษภาคม 2560 โดยมีการใช้ปริมาณการใช้ไฟฟ้าเท่ากับ 398,644 kwh, 

370,821 kwh และ 362,168 kwh ตามลำดับ แสดงดังภาพ 3 

 
 

ภาพ 3  แสดงการเปรยีบเทยีบปรมิาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวงในแต่ละเดือน 

 

 เมื่อนำปริมาณการใช้ไฟฟ้าที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ  ในการให้บริการ และการปฏิบัติงานของ

ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย เปรียบเทียบกับปัจจัยต่าง ๆ  ที่อาจส่งผลต่อปริมาณการใช้ฟ้า เช่น 

จำนวนเที่ยวบิน จำนวนผู้โดยสาร และอุณหภูมิ ในแต่ละเดือน เพื่อหาความสัมพันธ์ ซึ่งได้เก็บรวบรวม

ข้อมูลระหว่าง ตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 ไว้ในตาราง  9 – 12 และสามารถอธิบาย

ความสัมพันธ์ของปัจจัยต่าง  ๆต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้า ในภาพ 4-6  

 จากข้อมูลจำนวนเที่ยวบินที่ทำการบินในแต่ละเดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 

พบว่ามีเที่ยวบินทั้งหมด 16,903 เที่ยวบิน ซึ่งรวมทั้งเที่ยวบินที่ทำการบินภายในประเทศ และระหว่าง

ประเทศ  รายละเอียดตามตาราง 9  
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ตาราง 9 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนเที่ยวบินกับปริมาณการใช้ไฟฟ้า  

เดือน 
ปริมาณการใช้ไฟฟ้า  

(Kwh) 
จำนวนเที่ยวบิน 

การใช้ไฟฟ้า/จำนวน 

เที่ยวบิน 

ต.ค.-59 398,644 1,267 315 

พ.ย.-59 370,821 1,454 255 

ธ.ค.-59 338,438 1,546 219 

ม.ค.-60 240,260 1,538 156 

ก.พ.-60 237,628 1,405 169 

มี.ค.-60 337,434 1,525 221 

เม.ย.-60 328,008 1,438 228 

พ.ค.-60 362,168 1,400 259 

มิ.ย.-60 330,851 1,244 266 

ก.ค.-60 351,925 1,352 260 

ส.ค.-60 343,594 1,375 250 

ก.ย.-60 323,973 1,359 238 

รวม 3,963,744 16,903   

  
 

เมื่อนำข้อมูลจำนวนเที่ยวบินในแต่ละเดือนมาเปรียบเทียบกับปริมาณการใชไ้ฟฟ้าของ

ท่าอากาศยานแม่ฟา้หลวง เชียงราย ในแต่ละเดือน พบว่าจำนวนเที่ยวบินที่ทำการบินในแต่ละ

ช่วงเดือนของปีงบประมาณ 2560 ไม่มีความสัมพันธ์กับปริมาณการใช้ไฟฟ้าของท่าอากาศยาน

แต่ละเดือน ตามที่แสดงในภาพ 4 
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ภาพ 4 กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนเที่ยวบินและปริมาณการใช้ไฟฟ้า 
  

 จากกราฟความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนเที่ยวบินกับปริมาณการใช้ไฟฟ้า พบว่าจำนวน

เที่ยวบินที่ลงจอดที่สนามบิน ไม่มีผลต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้าของสนามบิน ด้วยเหตุนี้จึง

พิจารณาถึงจำนวนผู้โดยสารต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้า ซึ่งแสดงให้เห็นผลดังภาพ 5 เป็นการ

เปรียบเทียบจำนวนผูโ้ดยสารกับปริมาณการใชไ้ฟฟ้าของสนามบิน  

 จากข้อมูลจำนวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ในแต่

ละเดือน ตุลาคม 2559 ถึง เดือน กันยายน 2560 พบว่ามีจำนวนผู้โดยสารทั้งหมด 2,384,913 

คน ซึ่งรวมทั้งผู้โดยสารของเที่ยวบินภายในประเทศ และระหว่างประเทศ รายละเอี ยดตาม

ตาราง 10 
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ตาราง 10 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนผู้โดยสารกับปรมิาณการใช้ไฟฟ้า  

เดือน 
ปริมาณการใช้ไฟฟ้า 

(Kwh) 

จำนวนผู้โดยสาร 

(คน) 

การใช้ไฟฟ้า/จำนวน 

ผู้โดยสาร (Kwh/คน) 

ต.ค.-59 398,644 189,421 2.10 

พ.ย.-59 370,821 196,828 1.88 

ธ.ค.-59 338,438 229,646 1.47 

ม.ค.-60 240,260 238,662 1.01 

ก.พ.-60 237,628 203,302 1.17 

มี.ค.-60 337,434 206,114 1.64 

เม.ย.-60 328,008 203,980 1.61 

พ.ค.-60 362,168 182,150 1.99 

มิ.ย.-60 330,851 167,232 1.98 

ก.ค.-60 351,925 186,397 1.89 

ส.ค.-60 343,594 198,029 1.74 

ก.ย.-60 323,973 183,152 1.77 

รวม 3,963,744 16,903  

 

 เมื่อพิจารณาข้อมูลปริมาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยาน 

โดยนำมาเปรียบเทียบกับจำนวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

พบว่าจำนวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการสายการในประเทศในแต่ละเดือน ไม่ได้มีความสัมพันธ์กับ

ปริมาณการใชไ้ฟฟ้าในแต่ละเดือน ตามที่แสดงในภาพ 5 
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ภาพ 5 กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนผู้โดยสารและปรมิาณการใช้ไฟฟ้า 

 

 จากกราฟความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนผู้โดยสาร กับปริมาณการใช้ไฟฟ้า พบว่า 

จำนวนผู้โดยสารนั้น ไม่มีผลต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้าของสนามบิน ด้วยเหตุนี้จึงพิจารณาถึง

สภาพภูมิอากาศต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้า ซึ่งแสดงให้เห็นผลดัง ภาพ  6 เป็นการเปรียบเทียบ

อุณหภูมิกับปริมาณการใช้ไฟฟ้าของสนามบินเปรียบเทียบปริมาณการใช้ไฟฟ้ากับอุณหภูมิ

อากาศ ข้อมูลอุณหภูมิที่วัดได้ ณ สถานีอุตุนิยมวิทยา ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ซึ่ง

สรุปอุณหภูมสิูงสุด, อุณหภูมติ่ำสุด และอุณหภูมเิฉลี่ยในแต่ละเดือน รายละเอียดตามตาราง 11 
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ตาราง 11 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างอุณหภูมิกับปริมาณการใช้ไฟฟ้า 

เดือน 
อุณหภูมสิูงสุด 

(˚C) 

อุณหภูมติำ่สดุ 

(˚C) 

อุณหภูมเิฉลี่ย  

(˚C) 

ปริมาณการใชไ้ฟฟ้า 

(Kw) 

ต.ค.-59 33 27 31 398,644 

พ.ย.-59 31 25 29 370,821 

ธ.ค.-59 30 23 27 338,438 

ม.ค.-60 29 20 26 240,260 

ก.พ.-60 34 27 30 237,628 

ม.ีค.-60 37 30 34 337,434 

เม.ย.-60 36 25 32 328,008 

พ.ค.-60 36 22 32 362,168 

ม.ิย.-60 34 28 32 330,851 

ก.ค.-60 34 26 30 351,925 

ส.ค.-60 33 26 30 343,594 

ก.ย.-60 34 26 31 323,973 
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ภาพ 6 กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างระดับอุณหภูมิและปริมาณการใช้ไฟฟ้า 

 

 จากภาพ 6 กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างอุณหภูมิ กับปริมาณการใช้ไฟฟ้า พบว่า 

ปริมาณอุณหภูมินั้น มีผลต่อปริมาณการใช้ไฟฟ้าของท่าอากาศยาน  จะเห็นว่าในช่วงเดือนที่

จังหวัดเชียงรายมีอุณหภูมิสูง คือ ในช่วงเดือน เมษายน – พฤษภาคม 2560 ซึ่งเป็นช่วงฤดูร้อน 

และต้นฤดูฝน มีปริมาณการใช้ไฟฟ้าก็จะสูง และในช่วงเดือนธันวาคม – กุมภาพันธ์ 2560 เป็น

ช่วงฤดูหนาว มีอุณหภูมิต่ำ ทำให้มีการใช้ไฟฟ้าน้อย ด้วยเหตุนี้ ปริมาณการใช้ไฟฟ้าของ

สนามบินนัน้แปรผลตามอุณหภูมิของจังหวัดเชียงราย  

 

ข้อมูลกิจกรรมประเภทที่ 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ 

 1. การใชก้ระดาษ A4 ภายในสำนักงาน 

  จากการรวบรวมข้อมูลปริมาณการใช้กระดาษ A4 ภายในสำนักงานท่าอากาศยาน

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย ซึ่งส่วนงานที่ปฏิบัติงานทั้งหมด 11 ส่วนงาน โดยมีการเก็บรวบรวมจาก

การข้อมูลการเบิกพัสดุคงคลังของท่าอากาศยาน ในช่วงระยะเวลา 1 ปีงบประมาณ ตัง้แต่เดือน 

ตุลาคม 2559 - กันยายน 2560 มีการใช้กระดาษ A4 ทั้ งหมด 1,615 รีม หรือคิดเป็น 
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4,037.50 กิโลกรัม โดยส่วนงานที่มีการใช้กระดาษมากที่สุดคือ ส่วนพาณิชย์และการเงิน 

(สพง.ทชร.) ซึ่งต้องมีการจัดทำเอกสารธุรกรรมทางการเงนิ รวมทั้งการจัดทำสัญญาในการเช่า

พื้นที่ของผู้ประกอบการต่างภายในท่าอากาศยาน มีการใช้กระดาษในช่วง 1 ปีงบประมาณ

เท่ากับ 210 รีม หรือ 525 กิโลกรัม ต่อมาคือ ส่วนอำนวยการ (สอก.ทชร.) มีหน้าที่เป็นธุรการ 

จัดพิมพ์เอกสารเพื่อแจกจ่ายหน่วยงานต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยาน มีการใช้กระดาษในช่วง 1 

ปีงบประมาณเท่ากับส่วนพาณิชย์และการเงิน คอื 210 รมี หรอื 525 กิโลกรัม ซึ่งมีรายละเอียด

ข้อมูลตามตาราง 12 

 

ตาราง 12 ตารางแสดงข้อมูลการใช้กระดาษ A4 ภายในสำนักงาน  

ส่วนงาน การใช้กระดาษ A4 (รมี) การใช้กระดาษ A4 (Kg) 

สมอ.ทชร. 140 350 

สอก.ทชร. 210 525 

สกศ.ทชร. 75 187.5 

สกท.ทชร. 80 200 

สพง.ทชร. 210 525 

สนพ.ทชร. 140 350 

สปข.ทชร. 35 87.5 

สทอ.ทชร. 140 350 

สรภ.ทชร. 200 500 

สดภ.ทชร. 195 487.5 

สบร.ทชร. 190 475 

รวม 1,615 4,037.50 
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 2. การจัดการขยะของท่าอากาศยาน 

  จากการเก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณขยะของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย    

ที่เกิดจากการให้บริการ และการใช้งานในสำนักงานของท่าอากาศยานฯ ระหว่างเดือน ตุลาคม 

2559 - กันยายน 2560 พบว่ามีปริมาณขยะรวมทั้งหมด 100,222 กิโลกรัม โดยมีรายละเอียด

ปริมาณขยะในแต่ละเดือน ตามตาราง 13 ซึ่งท่าอากาศยานฯ มีการจัดการขยะที่การมีความ

ร่วมมือกับเทศบาลตำบลบ้านดู่ ในการส่งรถขยะมาจัดเก็บและขนย้ายไปฝังกลบที่บ่อขยะของ

เทศบาลฯ ซึ่งอยู่ห่างจากท่าอากาศยานฯ เป็นระยะ 10.2 กิโลเมตร โดยขยะที่ทำการรวบรวม

และเทศบาลตำบลบ้านดู่นำไปจัดการนัน้ ไม่มีการแยกประเภทขยะก่อนนำไปดำเนนิการฝังกลบ 

 

ตาราง 13 แสดงปรมิาณขยะของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  

เดือน ปริมาณขยะ (Kg) 

ต.ค.-59 6,271 

พ.ย.-59 7,192 

ธ.ค.-59 7,076 

ม.ค.-60 8,198 

ก.พ.-60 7,837 

ม.ีค.-60 8,111 

เม.ย.-60 6,781 

พ.ค.-60 7,000 

ม.ิย.-60 6,781 

ก.ค.-60 11,081 

ส.ค.-60 11,825 

ก.ย.-60 12,069 

รวม 100,222 

 

 จากข้อมูลปริมาณขยะของท่าอากาศยาน เมื่อพิจารณาถึงปริมาณขยะที่เกิดขึ้น อาจ

มาจากจำนวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการภายในท่าอากาศยาน จึงได้มีการนำมาข้อมูลปริมาณ

ขยะที่เกิดขึ้นมาเปรียบเทียบกับจำนวนผูโ้ดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงระหว่าง เดือน 

ตุลาคม 2559 - กันยายน 2560 สามารถแสดงได้ตามภาพ 7 
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ภาพ 7 แสดงการเปรยีบเทยีบปรมิาณขยะต่อจำนวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 

ท่าอากาศยาน 

 

 ตามภาพ 7 พบว่าเมื่อมีการนำข้อมูลปริมาณขยะมาเปรียบเทียบกับจำนวนผู้โดยสาร

สามารถแสดงได้ว่าปริมาณขยะที่เกิดขึ้นมีความสัมพันธ์แบบแปรผันตรงต่อจำนวนผู้โดยสารซึ่ง

มีแนวโนมเพิ่มขึ้นตามอัตราการเติบโตของผู้โดยสาร 

 3. การใชไ้ฟฟ้าของผู้ประกอบการ 

  จากปริมาณการใช้ไฟฟ้าจากกิจกรรมต่าง ๆ ของผู้ประกอบการ ถือเป็นได้แก่ 

กิจกรรมการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกประเภทที่ 3  คือการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ 

เนื่องจาก ท่าอากาศยานไม่สามารถควบคุมปริมาณการใช้ไฟฟ้าของผู้ประกอบการได้ โดยผู้

ประกอบในท่าอากาศยาน ประกอบด้วยสำนักงาน หรือพื้นที่การให้บริการของสายการบิน 

ร้านค้าต่าง ๆ ที่มีการเช่าพื้นที่ของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย และหน่วยงานราชการ

ต่าง ๆ ภายในท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย เก็บรวมรวมข้อมูลตั้งแต่เดือนตุลาคม 2559 

ถึง เดือน กันยายน 2560 มีปริมาณการใช้พลังงานไฟฟ้า รวมทั้งหมด 888,500  Kwh โดยมี

รายละเอียดตามตาราง 14 
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ตาราง 14 แสดงปริมาณการใช้พลังงานไฟฟ้าของผู้ประกอบการภายในท่าอากาศยาน

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

เดือน ปริมาณการใช้ไฟฟ้า (Kwh) 

ต.ค.-59 75,713 

พ.ย.-59 52,893 

ธ.ค.-59 55,092 

ม.ค.-60 70,857 

ก.พ.-60 68,393 

มี.ค.-60 67,959 

เม.ย.-60 82,793 

พ.ค.-60 77,550 

มิ.ย.-60 89,126 

ก.ค.-60 74,615 

ส.ค.-60 83,781 

ก.ย.-60 89,728 

รวม 888,500 

 

 4. ปริมาณการปล่อยและการดูดกลับก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมต่าง ๆ 

  จากการเก็บรวบรวมข้อมูลและคำนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย โดยได้มีการแบ่งกิจกรรมในการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

ออกเป็น 3 ประเภท ตามแนวทางการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร โดยองค์การ

บริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) ในช่วงระยะเวลาระหว่าง เดือน ตุลาคม 

2559 - กันยายน 2560 (ปีงบประมาณ 2560) ซึ่งมกีารปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวม 3 ประเภท 

มีค่าเท่ากับ 3,812.04 ton CO2e โดยมีรายละเอียดแต่ละประเภท ดังนี้ 

  ประเภทที่ 1 การปล่อยและการดูดกลับก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร ได้แก่ 

ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้นโดยตรงจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในองค์กร มีค่าการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก ทั้งหมด 982.767 ton CO2e  ตามภาพ 8 
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  ประเภทที่  2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงาน ได้แก่ 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการผลิตไฟฟ้าที่ถูกนำเข้าจากภายนอกเพื่อใช้งานภายใน

องค์กร มีค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ทั้งหมด 2,307.295  ton CO2e ตามภาพ 8 

  ประเภทที่ 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ ได้แก่ ปริมาณก๊าซเรือน

กระจกที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ นอกเหนือจากที่ระบุในประเภทที่ 1 และ 2 มีค่าการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก ทั้งหมด 521.974 ton CO2e ตามภาพ 8 

 

 

 

  

  
 

 

 

 
 

 

 

 

ภาพ 8 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกแต่ละประเภทของท่าอากาศยาน 

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

 

 โดยปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย แบ่ง

กิจกรรมเป็น 3 ประเภท สามารถจำแนกออกเป็นสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจก แต่ละ

ประเภทมีค่าเท่ากับ25.78% , 60.53% และ 13.69% ตามลำดับ ดังแสดงในภาพ 9 
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ภาพ 9 สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้ง 3 ขอบเขตของท่าอากาศยาน 

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

  

 จากการคำนวณหาผลการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่

ฟ้าหลวง เชียงราย ซึ่งมีการแยกตามประเภทของกิจกรรม ซึ่งแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ดังแสดง

ตาราง 15 
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ตาราง 15 ผลการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย โดยมีการแยกตามประเภทของกิจกรรม 

ประเภทของ

กจิกรรม 
รายการ ปริมาณ หน่วย 

Emission 

Factor 

ปริมาณกา๊ซ 

เรือนกระจก 

(ton CO2 eq) 

 
การเผาไหมช้นิดเคลื่อนท่ีได้

นำ้มันดเีซล 

38,615.52 l/year 2.6987 104.213 

 
การเผาไหมช้นิดเคลื่อนท่ีได้ 

นำ้มันแก๊สโซฮอล ์

6,932.99 l/year 2.2376 15.513 

ประเภทท่ี  1 
การเผาไหมช้นิดอยู่กับท่ี 

นำ้มันดเีซล 

261.00 l/year 2.7080 0.707 

 
การร่ัวไหลของสารทำความ

เย็น R-22 

476.00 kg/year 1,810.00 861.560 

 ถังดับเพลงิชนดิเคมีแห้ง 204.00 kg/year 3.7700 0.769 

 ถังดับเพลงิชนดิ CO2 4.50 kg/year 1.0000 0.005 

รวมปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมประเภทที่ 1 982.767 

ประเภทท่ี  2 ปริมาณการใชไ้ฟฟา้ 
  

3,963,744.00  
kW/year 

      

0.5821  
2,307.30 

รวมปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมประเภทที่ 2 2,307.30 

 กระดาษ A4 4,037.50 kg/year 1.150 4.643 

 
ปริมาณการใชไ้ฟฟา้ 

ของผู้ประกอบการ 
888,500.00 kW/year 0.582 517.196 

ประเภทท่ี  3 ปริมาณขยะ  100.22 
ton / 

year 
0.842 

0.135 

 ท่ีทำการฝังกลบ 1,022.264 
ton / 

year 
0.049  

รวมปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมประเภทที่ 3 521.974 

รวมปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกิจกรรมทั้ง 3 ประเภท 3,812.035 
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 จากผลการคำนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของกิจกรรมต่าง ๆ ของท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย โดยจำแนกตามประเภทของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ใน

กิจกรรมประเภทที่ 1 กิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร พบว่ากิจกรรมที่

มีการปล่อยก๊าซเรือกระจกสูงสุด ได้แก่ กิจกรรมการรั่วไหลของสารทำความเย็นของ

เครื่องปรับอากาศ R-22 คิดเป็นร้อยละ 90.25 รองลงมาคือกิจกรรมการใช้สารเคมีของถัง

ดับเพลิงชนิดสารเคมีแห้ง (โซเดียมไฮเปอร์คลอไรด์ : NaClO) คิดเป็นร้อยละ 4.16 ตามด้วย

กิจกรรมการเผาไหม้เชื้อเพลิงชนิดเคลื่อนที่ได้น้ำมันดีเซล คิดเป็นร้อยละ 3.99  ส่วนการเผา

ไหม้เชื้อเพลิงชนิดเคลื่อนที่ได้ของน้ำมันแก๊สโซฮอล์ การใช้ถังดับเพลิงชนิดเคมีแห้ง  การเผา

ไหม้เชื้อเพลิงชนิดอยู่กับที่ น้ำมันดีเซล และการใช้ถังดับเพลิงชนิด CO2 มีการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก เพียงร้อยละ 1.43, 0.08, 0.07 และ 0.001 ตามลำดับ ดังแสดงในภาพ 10 

 

 
 

ภาพ 10 สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกประเภทที่ 1  ของท่าอากาศยาน 

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

  

10.60%

1.58%
0.07%

87.67%

0.08%0.0005%

การเผาไหม้ชนิดเคล่ือนที่ได้น้้ามันดีเซล

การเผาไหม้ชนิดเคล่ือนที่ได้ น้้ามันแกส๊โซฮอล์

การเผาไหม้ชนิดอยู่กับท่ี น้้ามันดีเซล

การรั่วไหลของสารท้าความเย็น R-22

ถังดับเพลิงชนิดเคมีแห้ง

ถังดับเพลิงชนิด CO2



 

 

  42 

 ในกิจกรรมประเภทที่ 2 กิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้

พลังงาน มีกิจกรรมเพียงกิจกรรมเดียว คือ กิจกรรมการใช้พลังงานไฟฟ้าจากภายนอกมาใช้ใน

องค์กร (การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค) ซึ่งมีการใช้พลังงานไฟฟ้า ในส่วนของอาคารผู้โดยสาร โดยไม่

รวมหน่วยงานราชการผู้ประกอบการที่เช่าพื้นที่ภายในท่าอากาศยาน ปริมาณ 3,963,744.00 

Kw/y ซึ่งคิดเป็นเป็นปริมาณ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกเท่ากับ 2,307.30 ton CO2 e 

 ส่วนในกิจกรรมประเภทที่ 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางออ้มอื่น ๆ ของท่าอากาศ

ยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย พบว่ากิจกรรมที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกมากที่สุด คือ กิจกรรมการ

ใชป้ริมาณการใช้ไฟฟ้าของผู้ประกอบการภายในอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยาน คิดเป็นร้อยละ 

99.08 รองลงมาเป็นกิจกรรมการใช้กระดาษ A4 ของพนักงานท่าอากาศยาน และกิจกรรมการ

ฝังกลบขยะ อยู่ที่รอ้ยละ 0.89 และ ร้อยละ 0.026 ตามลำดับ ตามภาพ 11 

 

 

 

ภาพ 11 สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกประเภทที่ 3 ของท่าอากาศยาน 

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
  

0.890%

99.085%

0.026%

กระดาษ A4

ปริมาณการใชไ้ฟฟา้

ของผู้ประกอบการ
ปริมาณขยะ ท่ีท้าการ

ฝังกลบ
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 5. การประเมินและจัดการความไม่แน่นอน 

  การประเมินและจัดการความไม่แน่นอนของข้องมูล เป็นขั้นตอนเพื่อแสดงระดับ

คุณภาพของข้อมูลที่ได้ทั้ง 3 ขอบเขตของกิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจก รวมทั้งความไม่

แน่นอนที่ใช้ค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยหรือดูดกลับก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งอ้างอิงต่าง ๆ ที่

นำมาใช้ในการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ขององค์กร ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้จากการประเมินและ

จัดการความไม่แน่นอน จะนำไปสู่กระบวนการทบทวนเพื่อแนวทางการจัดการความไม่แน่นอน

ที่เกิดขึ้น และความไม่แน่นอนที่เกิดขึ้นกับข้อมูลและค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยหรอืดูดกลับก๊าซ

เรือนกระจกที่เลือกใช้สามารถตรวจสอบระดับคุณภาพของข้อมูลจากการกำหนดคะแนน และ

ผลการประเมินและจัดการความไม่แน่นอนของข้อมูล ตามตาราง 16 

 

ตาราง 16 การประเมินและจัดการความไม่แน่นอนของข้อมูลของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย 

กิจกรรมการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก 

ปริมาณกา๊ซเรือนกระจก 

คะแนนคุณภาพ

ข้อมูล 

คะแนน EF ผลคูณ ระดับ 

คะแนน 

ประเภทท่ี 1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร  

1.1 การเผาไหมเ้ชื้อเพลงิ

ชนิดเคลื่อนท่ีได้ น้ำมัน

ดีเซล 

3 2 6 1 

1.2 การเผาไหมเ้ชื้อเพลงิ

ชนิดเคลื่อนท่ีได้ น้ำมัน

แก๊สโซฮอล ์

3 2 6 1 

1.3 การเผาไหมเ้ชื้อเพลงิ

ชนิดอยู่กับท่ีน้ำมันดีเซล 
3 2 6 1 

1.4 การร่ัวไหลของสารทำ

ความเย็น R-22 
3 1 3 1 

1.5 ถังดับเพลงิชนดิเคมี

แห้ง 
3 1 3 1 

1.6 ถังดับเพลงิชนดิ CO2 3 1 3 1 
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ตาราง 16 (ต่อ) 

กจิกรรมการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก 

ปริมาณกา๊ซเรือนกระจก 

คะแนนคุณภาพ

ข้อมูล 

คะแนน EF ผลคูณ ระดับ 

คะแนน 

ประเภทท่ี 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใชพ้ลงังาน 

2.1 การใช้พลังงานไฟฟ้า

ของกิจกรรมภายในท่า

อากาศยาน 

3 2 6 1 

ประเภทท่ี 3 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ 

3.1 ปริมาณการใช้

กระดาษ A4 

3 2 6 1 

3.2 การใช้พลังงานไฟฟา้

ของผู้ประกอบการภายใน                   

ท่าอากาศยานของ

ผู้ประกอบการ 

3 2 6 1 

3.3 ปริมาณการท้ิงขยะท่ี

ทำการฝังกลบ 

1 2 2 1 

 

 จากผลการประเมินและจัดการความไม่แน่นอนของข้อมูลตามตาราง 16 มีระดับ

คะแนนของคุณภาพของข้อมูลอยู่ระดับ 1 คือมีความไม่แน่นอนสูง คุณภาพของข้อมูลไม่ดี 

เนื่องจากข้อมูลของกิจกรรมต่าง ๆ ส่วนใหญ่เป็นข้อมูลที่เก็บจากมิเตอร์ และใบเสร็จ รวมทั้ง

เป็นการเก็บข้อมูลจากการประมาณค่า ทำให้ผลคูณระดับคะแนนโดยรวมของข้อมูลจึงอยู่ใน

ระดับความไม่แน่นอนสูง  
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สถานการณ์จำลองเพื่อหาแนวทางในการลดค่าก๊าซเรือนกระจก 

 1. การเปลี่ยนแปลงสารทำความเย็นของเครื่องปรับอากาศ 

  สารทำความเย็นของเครื่องปรับอากาศ ที่ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงรายใช้

งาน คือ สารทำความเย็นชนิด R-22 ซึ่งเป็นสารทำความเย็นที่นิยมใช้งานมากที่สุดในประเทศ

ไทย แต่สารชนิดนี้ยังคงเป็นสารที่ทำลายโอโซนในช้ันบรรยากาศ  ซึ่งข้อตกลงในสนธิสัญญา

มอนทรีออลกำหนดให้ยุติการใช้สารชนิดน้ีโดยมีกำหนดการดังแสดงในตาราง 17 ประเทศไทย

ซึ่งอยู่ในกลุ่มประเทศกำลังพัฒนาต้องเริ่มหยุดการผลิตและการใช้สาร HCFCs ตั้งแต่ พ.ศ. 

2556 จนกระทั่งยกเลิกอย่างสมบูรณ์ในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) 

 

ตาราง 17 แสดงกำหนดการยกเลิกการผลิตและใช้สาร HFCs 

ปริมาณการลดลง ประเทศกำลังพัฒนา ปริมาณการลดลง ประเทศพัฒนาแล้ว 

เร่ิมหยุดการผลิต ค.ศ. 2013 เร่ิมหยุดการผลิต ค.ศ. 1996 

  (พ.ศ. 2556)   (พ.ศ. 2539) 

ลดปรมิาณลง 10 % ค.ศ. 2015 ลดปรมิาณลง 35% ค.ศ. 2004 

  (พ.ศ. 2558)   (พ.ศ. 2547) 

ลดปรมิาณลง 35 % ค.ศ. 2020 ลดปรมิาณลง 75 % ค.ศ. 2010 

  (พ.ศ. 2563)   (พ.ศ. 2553) 

ลดปรมิาณลง 67.5 % ค.ศ. 2025 ลดปรมิาณลง 90 % ค.ศ. 2015 

  (พ.ศ. 2568)   (พ.ศ. 2558) 

ลดปรมิาณลง 100 % ค.ศ. 2030 ลดปรมิาณลง 100 % ค.ศ. 2020 

  (พ.ศ. 2573)   (พ.ศ. 2563) 

ที่มา: Handbook for the Montreal Protocol on Substances that Deplete the Ozone Layer 

 

 โดยปัจจุบันมีการผลิตสารทำความเย็นชนิดต่าง ๆ ที่นำมาใช้ทดแทนสารทำความเย็น 

ชนิด R-22 ซึ่งแต่ละชนิดก็มีคุณสมบัติแตกต่างกัน สารทำความเย็นที่จะมาทดแทนการใช 

HCFC-22  ในปัจจุบันแบงออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก กลุ่มที่ใช้สำหรับเครื่องปรับอากาศในระบบ

เดิม และเครื่องปรับอากาศในระบบใหม่ จึงขอเสนอให้มีการเปลี่ยนแปลงสารทำความเย็นของ

เครื่องปรับอากาศของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย โดยเปรียบเทียบสารทำความเย็นที่
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มีคุณสมบัติใกล้เคียงกันจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ สารทำความชนิด R 290 และชนิด R 407c ซึ่งมี

คุณสมบัติตามตาราง 18 

 

ตาราง 18 แสดงคุณสมบัติของสารทำความเย็นประเภทต่าง ๆ 

Refrigerant Group ODP GWP 
Safety 

classification 

HC-290  HC 0 6 A3 

HFC-407C HFC 0 1,774 A1 

ที่มา: งานวิจัยแนวทางในการเลือกสารทำความเย็นทดแทน 

  

 จากข้อมูลการรั่วไหลของสารทำความเย็นชนิด R-22 ของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในขอบเขตที่ 1 พบว่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกจากกิจกรรมการรั่วไหลของสารทำความเย็น R-22  มีค่ามากที่สุด คือ 861.56 ton 

CO2e หากมีการเปลี่ยนสารทำความเย็น จะทำให้มีค่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน กระจก

ลดลงได้ ตามตาราง 19 

 

ตาราง 19 แสดงค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสารทำความเย็นประเภทต่าง ๆ  

ชนิดสารทำความเยน็ 
ปริมาณสารทำความเยน็ GWP total GHG 

ที่รั่วไหล (kg/year) (kg GHG/หน่วย) (ton CO2 e) 

R-22 476 1,810 861.56 

R-407c 476 1,774 844.42 

R-290 476 6 2.856 

 

 จากการคำนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ของสารทำความเย็นชนิด      

R-290 พบว่ามีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกลดลงถึง 300 เท่าของการรั่วไหลของสารทำความ

เย็นชนิด R-22 เนื่องจากสารทำความเย็นชนิด R-290 มีค่าศักยภาพในการทำให้เกิดโลกร้อน 

เท่ากับ 6 ซึ่งจะทำให้ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก หากสารทำความเย็นมีการรั่วไหลใน
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ปริมาณเท่าเดิม มีค่าเท่ากับ 2.86 ton CO2e ตามตาราง 14 ทำให้สามารถลดค่าปริมาณการ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ถึง 858.7 ton CO2e โดยข้อดีของสารทำความเย็นชนิดนี ้คือ ไม่ต้องมี

การเปลี่ยนแปลงหรือดัดแปลงอุปกรณ์และสารหล่อลื่นของเครื่องปรับอากาศ แต่ข้อเสียคือ 

สารทำความเย็นชนิดนี้มีราคาค่อนข้างสูง และมีคุณสมบัติที่เป็นสารไวไฟ ซึ่งมีความเป็น

อันตรายหากมีการรั่วไหลและมีการใช้ประกายไฟและเมื่อคำนวณปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก โดยเปลี่ยนสารทำความเย็นเป็นชนิด  R-407c พบว่ามีการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

ลดลง 17.14 ton CO2 e หรือลดลงร้อยละ 1.99  ซึ่งสารทำความเย็นชนิด R-407c เป็นสารทำ

ความเย็นที่ได้รับความนิยมมากที่สุด เนื่องจากมีข้อดี คอื ไม่ทำลายชั้นโอโซน ช่วยลดภาวะโลก

ร้อน แต่ข้อเสีย คือ เรื่องของการรั่วซึม นอกจากนั้นความไม่เสถียรของสัดส่วนและคุณสมบัติ

ของสารทำความเย็นทำให้ระบบการทำความเย็นไม่คงที่ และการซ่อมบำรุงค่อนข้างยุ่งยาก 

และระบบเครื่องปรับอากาศตอ้งเปลี่ยนน้ำมันจากน้ำมันธรรมชาติเป็นน้ำมันสังเคราะห์ 

 2. การเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศที่มกีารใชง้านมาเป็นระยะเวลานาน  

  เสนอให้มีการเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศที่มีอายุการใช้งานเป็นระยะเวลานาน

มากกว่า 10 ปี โดยมีการเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศที่มีขนาด 528,000 Btu  (YORK รุ่น HCA-

480/YSM-50X76 ) ซึ่งเป็นเครื่องปรับอากาศชนิดแยกส่วน ที่มีการใช้งานบริเวณห้องโถง

ผูโ้ดยสาร จำนวน 7 เครื่อง ที่มีการติดตั้งมาตั้งแต่ พ.ศ. 2544 (เป็นเวลา 17 ปี)  จากข้อมูลของ

เครื่องปรับอากาศ พบว่ามีค่าอัตราส่วนประสิทธิภาพของเครื่องปรับอากาศ (EER) เท่ากับ 8.7 

เมื่อคำนวณปริมาณการใช้ไฟฟ้า มีค่าอัตราการใช้พลังงานไฟฟ้ารวมทั้งหมด 1,744,477.35 

Kw-hr /year ต าม ที่ แ ส ด งราย ล ะเอี ยด ใน ต าราง 20 แล ะหาก มี ก าร เป ลี่ ย น แป ล ง

เครื่องปรับอากาศใหม่ที่มีขนาดใกล้เคียงกัน โดยเครื่องปรับอากาศมีขนาดใกล้เคียงกัน คือ 

เครื่องปรับอากาศที่มีขนาดระหว่าง 500,700 Btu ซึ่งมีค่าอัตราส่วนประสิทธิภาพของ

เครื่องปรับอากาศ (EER) เท่ากับ 9.41 (ข้อมูลจากบริษัท แอร์โค จำกัด) ทำให้มีค่าอัตราการใช้

พลังงานไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 1,529,436.30 Kw-hr /year ตามที่แสดงรายละเอียดในตาราง 20 

ซึ่งทำให้ค่าอัตราการใช้ไฟฟ้าลดลง 215,041.05 Kw-hr /year จึงส่งผลปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกลดลงได้เท่ากับ 125.18 tonCO2e ตามที่แสดงรายละเอียดในตาราง 22 
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ตาราง 20 แสดงการคำนวณอัตราใช้พลังงานไฟฟ้าของเคร่ืองปรับอากาศรุ่นเก่า 

 ยี่ห้อ BTU EER 
อัตราการใชพ้ลังงานไฟฟา้  

(Kw-hr / Day) 

อัตราการใชพ้ลังงานไฟฟา้  

(Kw-hr / year) 

1 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

2 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

3 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

4 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

5 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

6 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

7 YORK 528,000 8.7 682.77  249,211.05  

      
 

4,779.39 1,744,477.35 

 

ตาราง 21 แสดงการคำนวณอัตราใช้พลังงานไฟฟ้าของเคร่ืองปรับอากาศรุ่นใหม่ 

  
ยี่ห้อ BTU EER 

อัตราการใชพ้ลังงาน

ไฟฟ้า (Kw-hr / Day) 

อัตราการใชพ้ลังงานไฟฟ้า 

(Kw-hr / year) 

1 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

2 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

3 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

4 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

5 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

6 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90 

7 YORK 500,700 9.41 598.605 218,490.90     

4,190.236 1,529,436.30 
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ตาราง 22 แสดงการคำนวณปริมาณก๊าซเรือนกระจก (ton CO2 e) ของเคร่ืองปรับอากาศ              

รุ่นเก่า และเคร่ืองปรับอากาศรุ่นใหม่ 

รายการข้อมูล เคร่ืองปรับอากาศรุ่นเก่า เคร่ืองปรับอากาศรุ่นใหม่ 

อัตราการใชพ้ลังงานไฟฟ้า  

(Kw-hr / year) 

1,744,477.35 1,529,436.30 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจก  

(ton CO2 eq) 

1,015.46 890.28 

ปริมาณก๊าซเรือนกระจก  

ที่ลดลง (ton CO2 eq) 
125.18 

 

 3. การลดการใชก้ระดาษ A4 ภายในสำนักงาน     

  มีการจัดทำโครงการการลดการใช้กระดาษภายในสำนักงาน ของท่าอากาศยาน

แม่ฟา้หลวง เชียงราย ซึ่งมกีารตัง้เป้าหมายในการดำเนินการ เพื่อลดการใชก้ระดาษ โดยในช่วง

ปีแรกกำหนดให้มีการลดการใช้กระดาษ ร้อยละ 30 ซึ่งจะสามารถลดค่าปริมาณก๊าซเรือน

กระจกได้เท่ากับ 1.39  ton CO2e  โดยมีการใช้หลักการลดกระดาษ ตามคู่มือการลดใช้ปริมาณ

กระดาษ โดยกรมคุ้มครองสิทธิและเสรภีาพดังนี ้  

  3.1 มีการใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์ในการส่ง หรือรับเอกสารภายในหน่วยงาน 

ทดแทนการพิมพ์ลงกระดาษ  

  3.2 มีการใช้กระดาษใหค้รบทั้ง 2 หน้า โดยมีการจัดตั้งจุดเก็บกระดาษใช้แล้วหน้า

เดียว ในพื้นที่ส่วนกลาง, นำกระดาษมา Reused เป็นกระดาษโน้ต/สมุดโน้ต แทนการใช้

กระดาษสำหรับจดบันทึก (post-it) หรือถ้ามีการจัดทำบันทึกข้อความที่ไม่เป็นทางการหรือ

บันทึกข้อความที่ทำเพื่อติดต่อภายในให้พิจารณานำกระดาษที่ใชง้านไปเพียงหน้าเดียวมาใช้ 

  3.3 มีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการทำงาน เช่น มีการพิมพ์ (print) เอกสาร

สำหรับการตรวจสอบให้ใช้กระดาษที่ใช้งานไปเพียงหน้าเดียวมาใช้แทนกระดาษดี และลดความ

ละเอียดของหมึกลง หรือมีการคัดแยกประเภทของกระดาษที่ใช้งาน และคัดแยกประเภท

กระดาษขยะ ทุกครั้งก่อนทิง้ 

   เมื่อมีการพิจารณาแนวทางการลดก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้า

หลวง เชียงราย ทั้ง 3 แนวทาง สามารถ สามารถรวบรวมข้อมูลรายละเอียดการลดค่าปริมาณ

ก๊าซเรือนกระจกจากแหล่งต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องได้ตามตาราง 23 
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ตาราง 23 แสดงปริมาณการลดก๊าซเรือนกระจกจากแนวทางการลดต่าง ๆ 

 

แนวทางการลด 

ปริมาณกา๊ซเรือน

กระจกปัจจุบัน 

(ton CO2e) 

ปริมาณกา๊ซเรือน

กระจกคงเหลือ 

(ton CO2e) 

ปริมาณกา๊ซเรือน

กระจกที่ลดลง 

(ton CO2 e) 

คิดเปน็

ร้อยละ 

1. เปลี่ยนสารทำความเย็น 

ชนิด R290 

861.56 2.856 858.7 22.53 

2. เปลี่ยนสารทำความเย็น 

ชนิด R 407C 

861.56 844.42 17.14 0.45 

3. การเปลี่ยนเครื่อง 

ปรับอากาศ ที่มคี่า EER

สูงขึน้ 

1,015.46 890.28 125.18 3.28 

4. การลดการใชก้ระดาษ 

A4 

4.64 3.25 1.39 0.026 

 

 จากตารางแสดงข้อมูลการลดค่าปริมาณก๊าซเรือนกระจกตามแนวทางต่าง ๆ ข้างต้น  

จะสามารถสรุปข้อมูลได้ตามภาพ 12 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 แนวทางที่ 1 หากมีการเปลี่ยนสารทำความเย็น เป็นสารทำความเย็น ชนิด R290 จะ

สามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกลงได้ 858.7  ton CO2 e หรือลดลงร้อยละ 99.88 ซึ่ง

สามารถลดปริมาณการเกิดก๊าซเรอืนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ลงได้คิด

เป็นรอ้ยละ 22.53 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด  

 แนวทางที่ 2 หากมีการเปลี่ยนสารทำความเย็น เป็นสารทำความเย็น ชนิด R 407C 

จะสามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกลงได้ 17.14 ton CO2 e หรือลดลงร้อยละ 1.98 ซึ่ง

สามารถลดปริมาณการเกิดก๊าซเรอืนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ลงได้คิด

เป็นรอ้ยละ 0.45 ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด  

 แนวทางที่ 3 หากมีการพิจารณาเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศใหม่ ที่มีค่า EER สูงขึ้น จะ

สามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกลงได้ ประมาณ 125.18  ton CO2 e หรือลดลงร้อยละ 

12.33 ซึ่งสามารถลดปริมาณการเกิดก๊าซเรอืนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

ลงได้คิดเป็นรอ้ยละ 3.28ของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด  

 แนวทางที่ 4 การลดการใช้กระดาษ A4 สามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกได้ 30% 

จะสามารถลดปริมาณก๊าซเรือนกระจกลงได้ 1.39 ton CO2 e ซึ่งสามารถลดปริมาณการเกิด
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ก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ลงได้คิดเป็นร้อยละ 0.026 ของ

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด   

 

 
 

ภาพ 12 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างปรมิาณการลดก๊าซเรือนกระจกจาก 

แนวทางการลดต่าง ๆ 
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บทท่ี 5 

 

บทสรุป 

 

 จากการรวบรวมข้อมูลการปล่อยก๊าซคาร์บอนฟุตพริ้นท์ (carbon foot print) ของท่า

อากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ซึ่งได้ทำการรวบรวมข้อมูลในช่วง ปีงบประมาณ 2560 

(ตุลาคม 2559 – กันยายน 2560) โดยกำหนดให้ขอบเขตการปล่อยก๊าซเรือนกระจกออกเป็น 

3 ประเภท คือ  

 1. การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทางตรงขององค์กร เกิดจากการเผาไหม้น้ำมันเชื้อเพลิง

อันเนื่องมาจากกิจกรรมภายในท่าอากาศยาน โดยน้ำมันเชือ้เพลิงที่ใช้มี 2 คือ น้ำมันดีเซล และ

น้ำมันแก๊สโซฮอล์ (gasohol) ซึ่งเป็นผลมาจากของยานพาหนะที่ท่าอากาศยานถือครอง

กรรมสิทธิ์และยังรวมไปถึงยานพาหนะที่ท่าอากาศยานเช่าเพื่อนำมันใช้งานในกิจกรรมของ

สนามบิน โดยจากการรวบรวมข้อมูลทั้งหมด พบว่าท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย มี

ปริมาณการการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้น้ำมันเชื้อเพลิงทั้งสิ้นเท่ากับ  

982.67 ton CO2 e      

 2. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางออ้มจากการใชพ้ลังงาน เนื่องจากภายในท่าอากาศ

ยานกิจกรรมส่วนใหญ่จะต้องอากาศแหล่งพลังงานคือกระแสไฟฟ้าเป็นหลัก อาทิเช่น แสงไฟ

ส่องสว่าง เครื่องปรับอากาศ อุปกรณ์อำนวยความสะดวกต่าง ๆ รวมไปถึงเครื่องใช้ไฟฟ้าใน

ส่วนเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานภายในท่าอากาศยาน โดยปัจจัยหลัก ๆ ของปริมาณการใช้ไฟฟ้า

ภายในท่าอากาศยานมาจากระบบปรับอากาศซึ่งมีความจำเป็นอย่างมากสำหรับอำนวยความ

สะดวกผูโ้ดยสารและเจ้าหน้าที่ผูป้ฏิบัติงาน จากผลการศึกษาพบว่าปริมาณการใช้ไฟฟ้าของท่า

อากาศยานแปรผลตรงตามอุณหภูมิอากาศของจังหวัดเชียงราย และเมื่อนำข้อมูลการใช้ไฟฟ้า

มาคำนวณเป็นปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจะพบว่า ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชียงราย มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้พลังงานถึง 2,307.295 ton CO2 e 

 3. การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ  ภายในท่าอากาศยานมีการดำเนิน

กิจกรรมต่าง ๆ มากมายล้วนแล้วแต่มีผลต่อการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก แต่มีกิจกรรม

หลัก ๆ อยู่ 3 กิจกรรม คือ การใช้กระดาษ A4 ภายในสำนักงาน การจัดการขยะภายในท่า

อากาศยานฯ และการใช้ไฟฟ้าของผู้ประกอบการภายในท่าอากาศยานฯ จากการรวบรวม

ข้อมูลทั้งหมดทำให้พบว่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมอื่น ๆ มีปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกทั้งหมด 521.974 ton CO2e 
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 จากข้อมูลพบว่า กิจกรรมประเภทที่ 2 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการ

ใช้พลังงานเป็นสาเหตุหลักในการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซึ่งจากข้อมูลพบว่ามีการปลดปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกถึง 2,307.295 ton CO2 e คิดเป็นร้อยละ 60.53 ของการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงรายทั้งหมด รองลงมาคือ กิจกรรมประเภทที่ 2 การ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กร ซึ่งมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่ 982.767 ton 

CO2 e คิดเป็นร้อยละ 25.78 ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 

เชยีงราย 

 จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถานการณ์จำลอง เพื่อหาแนวทางในการลดค่าการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกได้มีการพิจารณาแนวทางในการลดค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด 4 

แนวทาง ซึ่งพบว่าแนวทางที่ 1 แนวทางการเปลี่ยนสารทำความเย็น จากชนิด R22 เป็นสารทำ

ความเย็นชนิด R290 เป็นแนวทางที่สามารถลดค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ได้มากที่สุด ซึ่ง

จะสามารถลดค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงได้ร้อยละ 22.53 และแนวทางที่ 3 คือ การ

พิจารณาเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศใหม่ ที่มีค่า EER สูงขึ้น จะช่วยลดค่าการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกลงได้ ร้อยละ 3.28  

 ตามกิจกรรมประเภทที่ 2 ซึ่งเป็นกิจกรรมที่มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกมาก

ที่สุด นั้น ซึ่งเป็นกิจกรรมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อมจากการใช้พลังงาน จาก

การศึกษาพบว่าในปีงบประมาณ 2560 มีการใช้ไฟฟ้าเท่ากับ 3,963,744.00 Kwh ทำให้เกิด

ก๊าซเรอืนกระจก เท่ากับ 2,307.295 ton CO2 e ซึ่งจากการพิจารณาหาสาเหตุหลักของการใช้

พลังงานไฟฟ้า คือ การใชไ้ฟฟ้าจากเครื่องปรับอากาศ เนื่องจากภายในท่าอากาศยานมปีริมาณ

เครื่องปรับอากาศจำนวนมาก และเครื่องปรับอากาศมีการใช้งานเป็นระยะเวลานาน การใช้

พลังงานไฟฟ้าโดยในแต่ละปีมีการใช้ไฟฟ้าจากการใช้เครื่องปรับอากาศรุ่นเก่า โดยเลือก

พิจารณาเครื่องปรับอากาศที่มี BTU มากกว่า 500,000 BTU ขึ้นไป พบว่ามีอัตราการใช้

พลังงานไฟฟ้าถึง 1,744,477.35 Kw-hr/year แต่หากมีการเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศเป็นรุ่น

ใหม่พบว่า อัตราการใช้พลังงานไฟฟ้าลดลงเหลือ1,529,436.30 Kw-hr/year ซึ่งลดอัตราการ

ใช้พลังงานไฟฟ้าได้ถึง 215,041.05 Kw-hr/year หรือร้อยละ 12.33 นอกจากการเปลี่ยน

เครื่องปรับอากาศใหม่ที่จะลดการใช้พลังงานไฟฟ้าแล้ว ยังสามารถลดการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกจากสารทำความเย็นอีกด้วย ซึ่งอยู่ในประเภทของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางตรง

ขององค์กร ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย มีการใช้เครื่องปรับอากาศที่มีการใช้สาร R-

22 เป็นสารทำความเย็น แต่ถ้ามีการเปลี่ยนแปลงมาใช้สารทำความเย็นเป็นชนิด R-290 จะ

สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกลดลงได้ถึงร้อยละ 22.53  
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 ด้วยเหตุนีก้ารเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศใหม่ซึ่งมอีัตราการใชพ้ลังงานไฟฟ้าลดลง และ

การเปลี่ยนสารทำความเย็นจาก R-22 เป็น R-290  นั้นสามารถลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน

ฟุตฟริ้นท์ของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ได้ทั้งการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทางอ้อม

จากการใช้พลังงาน ซึ่งเป็นสาเหตุหลักของการปล่อยก๊าซคาร์บอนฟุตฟริ้นท์ และการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกทางตรงขององค์กรซึ่งเป้นสาเหตุรอง 

 

ข้อเสนอแนะในการนำผลการวจิัยไปใช้ 

 1. ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย สามารถนำผลการศึกษานี้ไปใช้เพื่อวางแผน

ในการบริหารจัดการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของท่าอากาศยานในอนาคต เพื่อเป็นการ

พัฒนาอย่างยั่งยืนขององค์กร (sustainable development) 

 2. ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย สามารถนำผลการศึกษาไปประยุกต์ใช้ในการ

เชื่อมโยงกับนโยบายที่ต้องดำเนินงานทางด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับทิศทางการ

ประกอบธุรกิจในปัจจุบัน 

 3. ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย สามารถใช้ผลการศึกษาในการพิจารณาค่า

การประหยัดพลังงานไฟฟ้าได้ 

 

ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป 

 1. การเก็บรวบรวมข้อมูลกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการคำนวณเพื่อหาค่าการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย ควรมีการเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้องใหม้ีความ

ครอบคลุมในทุกปัจจัยที่ตอ้งใชใ้นการพิจารณาค่าคาร์บอนฟุตพริน้ท์ขององค์กร 

 2. ในการทำวิจัยในครั้งต่อไป ควรมีการเพิ่มขอบเขตในการศึกษา โดยอาจมี

การศกึษาในส่วนของปล่อยก๊าซเรือนกระจกของกิจกรรมภายในเขตการบินเพิ่มเติม 
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ภาคผนวก ก.2 การคำนวนการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

 1. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การเผาไหม้เชื้อเพลิง 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

                (kgCO2e) = ปริมาณการใชเ้ชื้อเพลิง (L/year) x สัมประสิทธิ ์   

  การเผาไหมช้นิดเคลื่อนที่ได้น้ำมันดีเซล   การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

              = 3,8615.53 L/year x 2.6987 kgCO2) 

              = 104.213 ton CO2 eq 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

  (kgCO2e) = ปริมาณการใช้เชือ้เพลิง (L/year) x สัมประสิทธิ์   

  การเผาไหมช้นิดเคลื่อนที่ได้ แก๊สโซฮอล์   การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

               = 6,932.99 L/year x 2.2366 kgCO2) 

               = 15.513 ton CO2 eq 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

  (kgCO2e) = ปริมาณการใช้เชือ้เพลิง (L/year) x สัมประสิทธิ์     

  การเผาไหมช้นิดอยู่กับที่ น้ำมันดีเซล        การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

                = 261.00 L/year x 2.7080 kgCO2) 

                = 0.707 ton CO2 eq 

 2. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใช้สารดับเพลิง 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

  (kgCO2e) = ปริมาณสารดับเพลิงที่ใชไ้ป (Kg/year) x สมัประสิทธิ ์

  ถังดับเพลิงชนิดเคมีแหง้           การปล่อยก๊าซเรือนกระจก(kgCO2) 

                 = 204.00 Kg/year x 3.7700 kgCO2 

        = 0.769 ton CO2 eq 

        ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

  (kgCO2e) = ปริมาณสารดับเพลิงที่ใชไ้ป (Kg/year) x สมัประสิทธิ ์

  ถังดับเพลิงชนิด CO2   การปล่อยก๊าซเรือนกระจก(kgCO2) 

                =  4.50 Kg/year x 1.0000 kgCO2 

                = 0.005 ton CO2 eq 
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 3. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใช้สารทำความเย็น 

     ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก  

  (kgCO2e)  = ปริมาณสารทำความเย็นที่รั่วออกไป(Kg/year) x สัมประสิทธิ์การ

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก(kgCO2) 

       =  476.00 Kg/year x 1810.00 kgCO2 

      = 861.560 ton CO2 eq 

 4. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใช้พลังงานไฟฟ้า 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2e) = ปริมาณไฟฟ้าที่ ใช้(kwh) x 

สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

      =  3,963,744.00 kwh x 0.5821 kgCO2 

      =  2,307.30 ton CO2 eq 

      ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2e) = ปริมาณไฟฟ้าที่ ใช้(kwh) x 

สัมประสิทธิ์การปล่อยปริมาณการใชไ้ฟฟ้าของผู้ประกอบการก๊าซเรือนกระจก (kgCO2) 

      =  888,500.00 kwh x 0.5821 kgCO2 

      =  517.196 ton CO2 eq 

 5. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การใช้กระดาษ A4 

  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2e) = ปริมาณกระดาษ A4 ที่ใช ้(kg) x 

สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรอืนกระจก (kgCO2) 

       =  4,037.50 Kg/year x 1.150 kgCO2 

       = 4.643 ton CO2 eq 

 6. การคำนวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก : การจัดการขยะด้วยการส่งกำจัด

ภายนอก 

 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (kgCO2e)  = (2) + (3) ปริมาณการปล่อย 

(kgCO2e) = นำ้หนักมูลฝอย (ton) x ระยะทางไป – กลับ เฉลี่ย (km)  X  สัมประสิทธิ์การปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก (kgCO2)           (2)

                        =  (100.22 ton x 10.2 km ) x 0.0494 kgCO2 

                        =  0.050 ton CO2 eq 
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       ปริมาณการปล่อย (kgCO2e) =  น้ำหนักมูลฝอย (ton) x สัมประสิทธิ์การปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก  (kgCO2)    

         = 100.22 ton x 0.842 kgCO2 

          =  0.0842 ton CO2 eq  

      ดังนั้น  ปริมาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก  0.050 + 0.0842 = 0.1349 ton CO2 eq 
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ภาคผนวก ข. ตารางเก็บข้อมูลกิจกรรมต่าง ๆ ตามขอบเขตการดำเนินงาน 

ภาคผนวก ข.1 รายละเอียดข้อมูลการใช้ปรมิาณเชื้อเพลิง ระหว่างเดือน ต.ค.59 – ก.ย.60 

 

ตาราง 24 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน ตุลาคม 2559 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel 1,524.000 

 สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Diesel 87.000 

   Gasohol 91  

   Gasohol 95 49.811 

   Gasohol E20  

 รวมทั้งสิ้น  1,660.811 

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel 1,688.000 

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91 355.000 

    Gasohol 95 103.391 

    Gasohol E20  

  รวมทั้งสิ้น   2,146.391 

 

ตาราง 25 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน พฤศจกิายน 

2559 

ลำดับ ชื่อบริษัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel 1,524.000 

 สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Diesel 87.000 

   Gasohol 91  

   Gasohol 95 49.811 

   Gasohol E20  

 รวมทั้งส้ิน  1,660.811 

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel 1,688.000 

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91 355.000 

    Gasohol 95 103.391 

    Gasohol E20  

  รวมทั้งส้ิน   2,146.391 
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ตาราง 26 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน ประจำเดือน 

ธันวาคม 2559 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย   Diesel  1,438.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  Gasohol 91    

    Gasohol 91   

    Gasohol 95  59.730 

    Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น   1,497.730  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย   Diesel  1,377.722  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย  Gasohol 91    356.000  

     Gasohol 95      61.000  

     Gasohol E20    

  รวมทั้งสิ้น   1,794.722  

 

ตาราง 27 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน  มกราคม 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel     1,399.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Diesel        87.000  

   Gasohol 91   

   Gasohol 95        27.252  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น      1,426.252  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       1,435.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          384.000  

    Gasohol 95            81.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,900.000  
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ตาราง 28 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน กุมภาพันธ์ 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       2,007.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91   

   Gasohol 95          60.760  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น         2,067.760  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       1,704.220  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          345.340  

    Gasohol 95          119.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         2,168.560  

 

ตาราง 29 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน มีนาคม 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel     1,762.985  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91   

   Gasohol 95         28.170  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น       1,791.155  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel     1,282.810  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91      402.170  

    Gasohol 95      104.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,788.980  
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ตาราง 30 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน เมษายน 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel     1,502.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91   

   Gasohol 95        66.000  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น      1,568.000  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel     1,083.010  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91      399.000  

    Gasohol 95       82.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น            1,564.010 

 

ตาราง 31 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน พฤษภาคม 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       2,011.140  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91   

   Gasohol 95         84.050  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น         2,095.190  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel          575.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          401.000  

    Gasohol 95            36.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,012.000  
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ตาราง 32 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน มิถุนายน 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       2,564.430  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91            10.000  

   Gasohol 95            82.090  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น         2,656.520  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       1,012.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          485.000  

    Gasohol 95          109.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,606.000  

 

ตาราง 33 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน กรกฎาคม 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       2,276.140  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91            13.000  

   Gasohol 95            54.570  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น         2,343.710  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel          804.760  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          499.000  

    Gasohol 95            49.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,352.760  
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ตาราง 34 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน สิงหาคม  

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel  2,984.002  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91      25.000  

   Gasohol 95      38.640  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น   3,047.642  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel    952.004  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91    595.000  

    Gasohol 95     96.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,643.004  

 

ตาราง 35 สรุปยอดการใช้น้ำมันเชื้อเพลิงจากบัตรฟลีทการ์ด ประจำเดือน กันยายน 

2560 

ลำดับ ชื่อบรษิัท/สาขา ชนิดของเชื้อเพลิง ปริมาณ (ลิตร) 

1 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel       2,926.990  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91            13.020  

   Gasohol 95            42.720  

   Gasohol E20   

 รวมทั้งสิ้น         2,982.730  

2 บมจ.ท่าอากาศยานไทย  Diesel          851.000  

  สาขาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย Gasohol 91          413.340  

    Gasohol 95            88.000  

    Gasohol E20   

  รวมทั้งสิ้น         1,352.340  

ที่มา : ส่วนอำนวยการท่าอากาศยานท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
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ภาคผนวก ข.3 รายละเอยีดข้อมูลการใช้กระดาษ A4 เดือน ต.ค.59 – ก.ย.60 

ส่วนงาน ปริมาณการใช้กระดาษ (รมี) 

ส่วนมาตรฐานท่าอากาศยานและอาชีวอนามัย 140 

ส่วนอำนวยการท่าอากาศยาน 210 

ส่วนกิจการพิเศษและมวลชนสัมพันธ์ 75 

ส่วนกฎหมายและทรัพยากรบุคคล 80 

ส่วนพาณิชย์และการเงิน 210 

ส่วนพัสดุ 140 

ส่วนปฏิบัติการเขตการบิน 35 

ส่วนบริการท่าอากาศยาน 140 

ส่วนรักษาความปลอดภัย 200 

ส่วนดับเพลิงและกู้ภัย 195 

ส่วนบำรุงรักษา 190 

รวม 1,615 

ที่มา: ส่วนพัสดุ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชยีงราย 

 

หมายเหตุ : กระดาษ A4 1 รีม = 2.5 Kg 
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ภาคผนวก ค.1  คุณสมบัติของสารทำความเย็น R290 

 สารทำความเย็น ชนิด R290 เป็นสารทำความเย็นที่ผลิตขึ้นโดยมีส่วนผสมจากก๊าซ

ธรรมชาติ ซึ่งเป็นสารที่ไม่ทำลายชั้นบรรยากาศ และมีผลกระทบต่อการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

ที่ทำให้เกิดโลกร้อน ซึ่งสารทำความเย็นชนิด R290 ถูกผลติขึน้มาเพื่อใช้ทดแทน R22  

 ข้อดขีองสารทำความเย็น ชนิด R290 

 1. เป็นสารที่ เย็นเร็วกว่าสารทำความเย็น ประเภท CFC’S, HCFC’S หรือ HFC’S 

refrigerant gases เนื่องจากค่าจุดเดือดของสารทำความเย็นทดแทน R290 มีค่าต่ำกว่า 

 2. สามารถช่วยลดการใช้พลังงานในการหมุนเครื่องคอมเพรสเซอร์ได้ไม่นอ้ยกว่า 10% 

 3. ไม่ต้องเปลี่ยนแปลงหรือดัดแปลงระบบเครื่องทำความเย็น รวมทั้งสารหล่อลื่น        

 ข้อเสียสารทำความเย็น ชนิด R290    

 1. เป็นสารทำความเย็นชนดินีม้ีราคาค่อนข้างสูง  

 2. มีคุณสมบัติที่เป็นสารไวไฟ ซึ่งมีความเป็นอันตรายหากมีการรั่วไหลและมีการใช้

ประกายไฟซึ่งสารทำความเย็น R290 มีคุณสมบัติตามตาราง 35 

 

ตาราง 36 คุณสมบัติของสารทำความเย็น R290  

PHYSICAL DESCRIPTION / PROPERTIES 

Appearance :  Rapidly evaporating liquid or with rotten cabbage-like odour 

Initial Boiling Point -42 oc 

Melting Point Not applicable 

Solubility in Water Very Slight 

Vapour Pressure at 25 

Deg C 

960 kPag 

Flash Point 60  oc 

Lower Flammability Limit 2% in air 

Upper Flammability Limit 10% in air 

Vapour density 1.5 to 2.0 air = 1 

% Volatilize 100% 

ที่มา: Colburne, 2008 

 

 



 

 

  70 

 R290 (Propane) เป็นสารทำความเย็นที่ ใช้กันอย่างแพร่หลายในยุโรป ซึ่ งมีค่า

ศักยภาพในการทำให้เกิดภาวะโลกร้อน และค่าการทำลายโอโซน ต่ำกว่า สารทำความเย็นชนิด 

R22 ตามตาราง 36   

ตาราง 37 ค่าศักยภาพในการทำให้เกิดภาวะโลกร้อน และค่าการทำลายโอโซนของสาร

ทำความเย็นประเภทต่าง ๆ 

สารทำความเย็น ค่าการทำลายโอโซน ค่าศักยภาพในการทำให้เกิดภาวะโลก

ร้อน 

CFC 12 1 10,720 

HCFC R22 0.055 1,810 

HFC R134a 0 1,410 

HFC 404A 0 2,862 

HFC 407C 0 1,750 

HFC 410A 0 2,060 

Propane HC R290 0 6 

Iso-butane HC 

R600a 

0 7 

ที่มา: Colburne, 2008 



 

 

 

ประวัติผู้วิจัย  

 

ประวัติผู้วจิัย 

 

ชื่อ-สกุล อารินรักษ์  โพธิ์ระมาด 

วัน เดือน ปี เกิด 14 มิถุนายน 2532 

สถานที่เกิด กรุงเทพมหานคร 

วุฒกิารศึกษา พ.ศ.2553 วท.บ. (อาชีวอนามัยและความปลอดภัย) มหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีสุรนารี, นครราชสีมา. 

ที่อยู่ปัจจุบัน 404 ม.10 ต.บ้านดู่ อ.เมือง จ.เชยีงราย 

ผลงานตีพมิพ์ อารินรักษ์  ปาปวน และ ดร.ณภัทร จักรวัฒนา (24-25 พฤษภาคม 

2561) คาร์บอนฟุตพริ้นท์ของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชยีงราย และ

แนวทางการลดก๊าซเรือนกระจก ในการประชุมวิชาการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ครั้งที ่17 (หน้า 7-8). อุดรธาน:ี โรงแรมเซ็นทาราและคอน

เวนชั่นเซ็นเตอร์     
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